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1) SAMENVATTING 
Wie na twee eeuwen fietsen de balans opmaakt, zal ontdekken dat de fiets een belangrijke rol heeft gespeeld en nog steeds van veel betekenis is. In deze thesis zijn hierover verschillende aspecten naar voren gehaald. Samenvattend kan op het volgende worden gewezen:

Technisch heeft de fiets de weg vrijgemaakt voor verschillende ontwikkelingen op het gebied van de energieoverbrenging. De trapbeweging en de kettingfunctie zijn daarbij van belang.

De fiets gaf de stoot tot het produceren in fabrieksmatige massaproductie.
De fiets verschafte aan de mens voor het eerst de mogelijkheid om op eigen kracht zijn mobiliteit aanzienlijk te vergroten.

De fiets stond aan het begin van het moderne toerisme waarbij jongeren en gezinnen de vrijheid vonden om verdere afstanden af te leggen op kortere tijd.
De fiets speelde een niet te onderschatten rol bij de vrouwenemancipatie waardoor vrouwen niet langer afhankelijk waren van een man met een wagen, maar vrij konden bewegen naar verdere afstanden dan te voet.
De fiets is nog steeds het goedkoopste mechanische vervoermiddel voor korte en middellange afstanden en brengt de bezitter van huis tot huis.

Fietsen in gezond en goed voor de conditie.

De fiets produceert geen schadelijke uitlaadgassen, geeft geen geluidshinder, kent weinig ruimtebeslag en is dus milieuvriendelijk.

In het moderne stadsverkeer is de fiets bijna altijd sneller dan andere vervoermiddelen, zeker bij het overbruggen van korte afstanden. De fiets kent in het verkeer dan ook vrijwel geen hindernissen, opstoppingen en file-rijden.
De fiets kan gemakkelijker worden geparkeerd.

Fietsen is sportief en een actieve bezigheid.

Fietsen bevordert het sociale contact, omdat je gemakkelijk voor iedereen bereikbaar bent.

Vrijwel iedereen kan fietsen, je hoeft het nauwelijks te leren en er worden geen speciale bekwaamheden gevraagd.

We kunnen dus concluderen dat fietsen een verleden heeft en een toekomst verdient! Het is net deze toekomst waar we opnieuw aan moeten werken om de fiets een belangrijke rol in de maatschappij moeten laten spelen. Mijn masterproefproject leek mij hiervoor een goede gelegenheid. In wist al toen ik nog in Brussel studeerde, dat het de bedoeling was om zelf een pand te kiezen voor het eindproject in het masterjaar van Interieurarchitectuur te Hasselt. Juist omdat de melkerij in Zemst en zijn geschiedenis mij zo intrigeerde, had ik besloten om van Brussel naar Hasselt over te stappen zodat ik eindelijk mijn tanden in een ontwerp voor dat pand kon zetten. Ik heb geluk gehad toen ik werd toegelaten op de universiteit, dat betekende dat ik eindelijk deze melkerij en zijn geschiedenis verder kon onderzoeken en hopelijk tot nieuwe inzichten zou komen door dieper te graven naar de tijd en stijl waarin het werd gebouwd: het interbellum en haar kenmerkende Art Déco-stijlperiode. In tijden van het interbellum ontstond er een verheerlijking van het lichaam waarbij sporten en gezondheid enorm belangrijk werd bevonden. Ikzelf verlang ernaar een link te vinden met het verleden, om de waarde te leren kennen van bewegen omdat je dat leuk vindt, niet omdat tijdschriften zeggen dat het moet voor een slanke lijn en om opnieuw te beseffen wat de kleine dingen waard zijn in het leven zoals een vriend of vriendin bezoeken zonder de auto te hoeven nemen en te kijken naar kinderen die veilig kunnen spelen op straat zoals mijn leeftijdsgenoten en ik dat twintig jaar geleden ook konden.
2) INLEIDING


2.1 Context
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               Art Déco


  Fietsen in de stad

Modernisme & Lichaam

Een eerste belangrijke thema dat in deze thesis besproken zal worden, gaat over de interbellumtijdsgeest en de aandacht dat hieraan vast hangt voor het menselijke lichaam en zijn hygiëne. Het is een belangrijk aspect van het modernisme dat de mensen van toen een groot belang hechten aan sport en gezondheid waardoor de fiets erg in trek kwam. Naar deze manier van leven heb ik vaak terug gekeken om tot een sterk ontwerp te komen dat meerdere mensen kan aanspreken.

Een tweede belangrijke punt dat ik zal aanhalen, gaat over het gebruik van de fiets in de stad en hoe moeilijker dit wordt met de jaren door de opkomst van meer en bredere wegen en de gewoonte van de mensen om steeds de auto te nemen om tot een locatie te komen, ook al is de afstand nog zo kort. De hedendaagse mens heeft altijd tijd te kort en alles moet sneller en efficiënter gebeuren waardoor de belangrijke zaken in dit leven worden vergeten, zoals beter sociaal contact met familie en vrienden en een gezonde levensstijl aanhouden.
Een laatste grote hoofdstuk zal gewijd worden aan de Art Déco zelf, hoe deze is ontstaan en wat de belangrijkste kenmerken van de stijl zijn. 

De eerste maal dat ik de melkerij betrad, wilde ik er informatie zoeken over het uurschema en de prijzen van het lidgeld van de dansgroep die elke dinsdag het gebouw gebruikt als repetitieruimte. Niet enkel zag ik aan de buitenkant dat het gebouw al heel wat te verduren heeft gekregen, maar ook de binnenkant zag het er afgeleefd en versleten uit. 
De vormgeving van de melkerij heeft me altijd al geboeid in die mate dat je kunt zien dat het gebouw een heel oude ziel bevat. Doordat het gebouw al veel heeft meegemaakt, zijn sommige delen getekend door de tijd. Daarom vind ik het idee om van dit gebouw een modern cultuurcentrum te maken, zoals oorspronkelijk het idee van de gemeente Zemst is, een minder goede invulling omdat in het uiteindelijke resultaat bijna niets meer van zijn vroegere stijl te zien zal zijn en het pand zal voorzien worden van alle nodige moderne technologieën (zie punt 3.3.1). Ik zou het pand willen terug voeren naar zijn oorspronkelijke tijd en een ontwerp willen maken dat geheel in teken staat van de bloeiende periode van het interbellum met simpele maar stijlvolle materialen, en de verheerlijking van het menselijk lichaam dat toen zeer belangrijk werd bevonden. Dit met als reden dat ik enorm geboeid ben door de houding en denkwijze van de mens uit deze tijd. Onze technologie ontwikkelt zich alsmaar verder maar toch grijpen we ook terug naar het verleden omdat we verlangen naar deze “goeie ouwe tijd” waar technologie nog niet in het belang stond.

Een belangrijk aspect van het pand is de typische fabrieksschoorsteen. Vroeger domineerden deze het stadslandschap en de horizon van het platteland. Ze toonden aan waar mensen werkten en waar goederen geproduceerd werden/worden. De schoorstenen verdwijnen steeds meer, ze zijn een zeldzaam gegeven geworden. Deze industriële symbolen worden niet meer gebouwd. Het is mijn bedoeling om deze fabrieksschouw in de aandacht te brengen, omdat deze zoveel heeft betekend in vroegere tijden en om de herinnering hoog te houden van de mannen en vrouwen die er in het verleden hebben gewerkt. Het is in mijn ogen belangrijk om niet te vergeten waar we vandaan komen en wat de essentie in het leven was toen.

2.2 Onderzoeksvraag

Onderzoeksvraag

Hoe kan ik de melkerij gebruiken om de fiets terug een belangrijkere plaats te geven in het leven van de mens?

Om uit te zoeken wat ik precies met het pand wil doen, ben ik op een doordeweekse ochtend naar het pand gefietst. Al snel werd mij duidelijk dat dit niet zo efficiënt is, ook al is het pand maar twee straten verder gelegen dan mijn thuis. Auto’s komen uit alle straten en het is een heel drukke omgeving. De aanwezige parkeerplaatsen voor wagens zijn bezet door ouders die hun kind gaan afzetten in de basisschool. Als ik te voet verder ga, houd ik een moeder en haar kind even tegen om te vragen of deze dagelijkse drukte hen niet stoort. Zij zouden de situatie uiteraard liever anders gezien hebben, maar het is nu eenmaal zo. Het is inderdaad eenmaal zo als geen van deze ouders verandering zou willen brengen of niet de moeite zou nemen om even hun kind te voet zou kunnen brengen aangezien ze toch in de wijk achter het schooltje wonen. Er zou een mentaliteitswijziging plaats moeten vinden bij de buurtbewoners, enerzijds meer betrekking bij hun woonbuurt en anderzijds het achterwege laten van de auto voor kleine verplaatsingen. Een eindje verderop zie ik een vader met zijn zoon op een zelfgemaakte, grote step door de massa racen. De step is uit hout gemaakt waar de vader zijn zoon in het midden plaatst zodat alleen hij vooruit kan trappen. Het zijn de enige twee mensen uit deze hele menigte die ik die dag heb zien lachen. De jongen had er duidelijk plezier in dat hij een band kon scheppen met zijn vader door samen plezier te hebben en samen te werken. Kinderen die met de auto worden gebracht, zien er vaak nog moe en niet goed gezind uit. Ik vroeg aan de jongen op de step waarom hij het zo leuk vind om met zo’n voertuig naar de school te komen in plaats van met de auto. Hij zei dat hij altijd vroeger wakker is dan zijn vader omdat hij altijd uit kijkt naar het ritje met de step. In een grote auto kan hij niets doen. Op de step zegt zijn vader altijd dat hij de step in evenwicht moet houden en daarbij een belangrijke rol speelt. 
Door een eerste dag op onderzoek uit te gaan, stelde ik vast dat de auto in feite de mensen distantieert van het sociale gebeuren dat zich eigenlijk zou moeten voordoen aan de schoolpoort. In plaats daarvan is het een gehaast om opnieuw in de auto te kunnen zitten om voor de files op hun werk aan te komen. Moeten mensen zich zo laten opjagen door verkeer dat altijd vast stropt? En daardoor kostbare tijd met hun kinderen verliezen? De meeste mensen werken dan nog in Mechelen of in grootsteden zoals Antwerpen en Brussel. Even de kinderen te voet naar de schoolpoort brengen, kan een goede oefening zijn om wakker te worden. Kinderen snakken bovendien naar beweging en opnieuw meer buiten te komen, maar de omgeving van de basisschool is niet veilig genoeg door al deze ouders die de auto gebruiken om hun kind te brengen. Sociaal contact maken is enorm belangrijk. Het pand kan een oplossing bieden hiervoor, door een plek te vormen waar de kinderen voor schooltijd naartoe kunnen gaan om hun fiets veilig te stellen of om zelfs nog te ontbijten voor de lessen beginnen. De ochtenden zouden minder stressvol verlopen als er in de melkerij eten aan democratische prijzen zou worden verkocht. Ouders hoeven niet meer alles klaar te zetten en op te ruimen en hoeven zich niet te haasten om op tijd klaar te raken. Op die manier ontstaan er ook gezellige familiemomenten.
Dezelfde situatie zou kunnen gelden in de zomer, waar het jaagpad naast de Zenne vaak wordt gebruikt om mooie fietsroutes te volgen. De 8 van Zemst is een fietsroute waar niet veel rustpunten op worden voorzien dus zou de melkerij een ideale rustplek kunnen vormen. Sportievelingen kunnen dan een drankje en/of hapje bestellen voor ze hun tocht verder zetten.
Ook de sportieve voetballers, dansers of gevechtsportbeoefenaars zouden de melkerij kunnen gebruiken als verzamelpunt om eerst een consumptie te bestellen alvorens ze aan hun sport beginnen. Met de voetbalvelden en sportzalen die achter de melkerij liggen, vormt ook dit een ideale plaats om te verzamelen of om achteraf de overwinning te vieren. 

Naar mijn inzien heeft Zemst opnieuw een plaats nodig dat mensen samen brengt en dat tegelijk goed is voor de klimaatverandering en gezondheid van de mensen. Want een gezonde geest zit nu eenmaal in een gezond lichaam.

2.3 Methodologie

Voor de drie verschillende thema’s (de omgeving, de stijl en de fiets) die ik nader wou onderzoeken heb ik drie verschillende soorten methoden gebruikt:

In eerste instantie heb ik de eerste dagen vooral geobserveerd en hiervan notities genomen over de probleemsituaties die zich voortdeden rondom het pand.

Daarna heb ik interviews afgenomen die ik ter plaatse heb laten voortvloeien door middel van het vlotte gesprek met de ouders. Ook heb ik een fietsenmaker geïnterviewd om te weten te komen hoe zo een fietsenwinkel juist circuleert en wat de belangrijkste punten zijn waarmee ik in een ontwerp moet rekening houden.
Een derde en vooral belangrijkste methode was het literatuuronderzoek die ik voor verschillende aspecten heb gebruikt. Dankzij dit onderzoek ben ik belangrijke gegevens te weten gekomen die konden helpen in het ontwerp en in het schrijven van de meeste hoofdstukken.
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          Buurtonderzoek

       De stijl



De fiets
(1) In eerste instantie ben ik gestart met een buurtonderzoek. Ik wist wel van in het begin dat ik de melkerij graag zou gebruiken als pand voor de masterproef, maar ik had nog geen idee wat ik erin zou kunnen zetten. Ik wil dit pand benutten om de buurt te optimaliseren en eventuele “probleempunten” op te lossen. Zonder een voorbereiding, ben ik op een ochtend in de week naar het pand getrokken. Op die manier kon ik voldoende informatie absorberen. Wat zijn de positieve punten en wat de negatieve punten van de omgeving, wat kan gebruikt worden tot mogelijk aspect dat inspiratie kan geven tot een ontwerp, met welke zaken moet ik zeker rekening houden,… Het belangrijkste wat me die dag opviel, waren de hoeveelheid auto’s die geparkeerd stonden rondom het pand, terwijl er in het gebouw zelf niets te doen valt. Omdat mijn nieuwsgierigheid was gewekt, heb ik een ouderpaar ondervraagd die ook hun wagen daar had geparkeerd en die net met twee kinderen naar de basisschool aan het stappen was. Nog een aantal interviews met andere ouders volgden hieruit tot ik al snel het hoofdprobleem ondervond wat er rondom het pand afspeelde. Om een beter inzicht hierin te krijgen, ben ik nog een paar keer terug gekeerd naar het pand, elke keer op een doordeweekse ochtend om het doen en laten van de mensen te observeren. Thuis wou ik eerst voor mezelf een grondplan opstellen met de melkerij als middelpunt. Van daaruit ben ik de omgeving op grotere schaal beginnen onderzoeken waardoor ik op enkele belangrijke punten ben gebotst die hebben geleid tot een onderzoeksvraag voor een ontwerp.

(2)Meteen nadat ik het pand ben gaan bezoeken, had ik het gevoel dat ik zeker de stijl waarin het pand is opgebouwd, niet mocht vergeten uitgebreid te melden in de thesis. Ook kan ik uit dit stuk zeker delen gebruiken om tot een goed ontwerp te komen die geheel bij het pand passen. Een goed onderzoek naar haar tijdsgeest is noodzakelijk om het gebouw beter te kunnen begrijpen en een betere link te krijgen. Nadat ik de stijl van het pand achterhaald had, de Art Déco, begon ik een literatuur- en geschiedenisonderzoek over het Modernisme, het Interbellum en dan vooral naar hoe het menselijk lichaam en zijn gezondheid nog centraal stond en het milieu en omgeving een belangrijk aspect was. Ik heb hiervoor gebruik gemaakt van verschillende boeken uit de architecturale bibliotheken in Hasselt en Brussel. Ik probeerde zo weinig mogelijk gebruik te maken van het internet omdat ik deze bronnen niet altijd even betrouwbaar vindt, en de informatie die ik in boeken vind is meestal relevanter en uitgebreider dan op een webpagina. Nadien ben ik deze informatie beginnen samenvatten en herleiden tot hoofdstukken die relevant zijn voor mijn onderzoek en doel.
(3)Naar aanleiding van het buurtonderzoek en het geschiedenisonderzoek, ben ik me meer gaan concentreren op het belang van lichaamverheerlijking en in hoofdzaak op beweging. Algauw kwam ik uit op het belang van de fiets. Ik wou vooral onderzoeken welke evolutie de fiets heeft mee gemaakt door de loop van de jaren en hoe het kwam waarom de fiets in feite wat in vergetelheid is geraakt terwijl deze een nog steeds belangrijk vervoermiddel is om bij te dragen tot het klimaat en de opwarming van de aarde te vertragen. Opnieuw door middel van literatuur heb ik een onderzoek kunnen opbouwen waarbij de fiets een zeer belangrijke rol speelt. Het intrigeerde mij om opnieuw een manier te zoeken om de fiets even aantrekkelijk te maken zoals vroeger het geval was.
Met deze onderzoeken te bundelen tot 1 concrete thesis hoop ik hiermee een sterk ontwerp te kunnen neerzetten dat zou kunnen bijdragen tot het opnieuw overdenken van ons sterk verleden zodat mensen opnieuw waarde hechten aan het milieu en de gezondheid, van elke mogelijke soort (lichamelijk, psychisch, sociaal,…).
3) ONDERZOEK


3.1 Site de Melkerij


3.1.1 Situering in tijd & ruimte

De melkerij werd opgebouwd in de tijd van het interbellum (tussen 1918 en 1939), een exact jaargetal is niet gekend. Wel is gekend dat de melkerij zijn eerste herbestemming kende in het jaar 1984 omdat in dat jaar de familie Jaspers stopten met melk te produceren en te verkopen.
De melkerij is gelegen op volgend adres: Brusselsesteenweg 3, 1980 Zemst. Het pand ligt net op de rand van het centrum van de gemeente Zemst gelegen.

De oude melkerij werd gebouwd in opdracht van de familie Jaspers. Het exacte bouwjaar is niet bekend, maar er we weten wel dat het pand werd gebouwd tijdens het interbellum, de periode tussen de Eerste Wereldoorlog (1914-1918) en de Tweede Wereldoorlog (1939-1945). De familie Jaspers stopte met melk te produceren in 1984. Het heeft zijn bloeiperiode gekend tussen 1950 en 1960. Eind jaren ’80 nam Radio Randstad zijn intrek in de conciërgewoning van de melkerij. Dit was de eerste herbestemming voor het pand. Nadat het radiostation verdween, werd het gebouw omgevormd tot een fitnesscentrum van judokampioenen Ingrid Bergmans en Robert Vandewalle. Ook dit bleek geen groot succes en de fitness werd al snel vervangen door een snookercentrum dat werd geopend door Michel Preudhomme. Deze snookerzaal heeft een aantal jaar een goede omzet gehad, maar sinds de crisis in het land woedt, werd ook dit een duur tijdverdrijf. De snooker ging failliet en het pand stond een geruime tijd te verkommeren. Uiteindelijk werd het in 2012 opgekocht door de gemeente Zemst voor 1,5 miljoen euro. Het is de bedoeling om in 2014 de verbouwing te starten en er een cultureel centrum voor Zemst van te maken: cc de Melkerij.



3.1.2 Omgeving
De melkerij is gelegen op een belangrijke oversteek van Vilvoorde (richting Brussel) naar Mechelen (richting Antwerpen). Veel mensen die tewerk worden gesteld in de provinciehoofdsteden maken hiervan gebruik om de drukte op de autostrades te vermijden. 

Het belangrijkste gegeven uit de omgeving van de melkerij is dat het een knooppunt vormt op de verbinding tussen Brussel en Antwerpen. Verder heeft de omgeving van de melkerij heel wat potentiële aantrekkingsplaatsen te bieden. Onlangs werd een compleet nieuwe woonwijk voor jonge gezinnen gebouwd vlak achter het pand. Dicht bij deze wijk ligt het speelterrein van de chiro. Naast het chiroterrein liggen voetbalpleinen waar elke week minstens 3 matchen worden gespeeld en bijna elke avond op wordt getraind. Bij de voetbalvelden hoort een kleine kantine, die uitbreiding nodig heeft gezien alle spelers en publiek moeilijk een zitplaats vinden na de wedstrijd. Vlak naast de voetbalvelden loopt de fietsroute “De 8 van Zemst” die ook langs de Zenne loopt via een jaagpad.
 Deze wordt vaak gebruikt door mensen die met de hond gaan wandelen of gewone wandelaars. In de zomer wordt de route ook vaak gebruikt door fietsers. 
Het onderhoud van de oeverstroken behoort tot de taken van de Administratie Waterinfrastructuur en Zeewezen, een dienst van het Vlaamse Gewest. Deze dienst heeft de afgelopen jaren heel wat asfalt laten leggen op deze jaagpaden, tot groot genoegen van fietsen en wandelaars. Het jaagpad dat langs de Zenne loopt, behoort echter nog tot de grindjaagpaden. 

Rondom de melkerij is voldoende parkeergelegenheid. De parkingplaatsen aan de linkerkant van het pand worden het meest gebruikt door ouders die hun kind naar de school komen brengen. De parkeerplaatsen rechts van het pand worden het vaakst gebruikt door de spelers van de voetbalploegen en de beoefenaars van de gevechtssporten die de lokalen achter de melkerij betrekken. Al deze maken nog deel uit van de site van de melkerij.
Recht tegenover het pand bevindt zich een filiaal van supermarkt Lidl waar nog meer parkeerplaatsen zijn voorzien. Meer naar het centrum van Zemst toe, bevind zich basisschool De Tuimeling, op een zeer goed gelegen locatie dicht bij het centrum van het dorp. De melkerij kan een belangrijk gegeven worden in dit sociale leven van het dorp.


3.1.3 Renovatie & herbestemming 

In België zijn er niet veel gebouwen meer overeind gebleven die gebouwd werden in de Art Déco stijl. Er zijn natuurlijk de prachtige panden van Victor Horta in Art Nouveau stijl die vooral voor toeristische doeleinden worden gebruikt. Maar de overigen gebouwen uit deze interbellumtijd werden ofwel gesloopt ofwel zodanig gerenoveerd dat er niets meer van zijn oorspronkelijke, kenmerkende vormgeving overblijft. Omdat er nog een industriële melkerij in deze Art Déco stijl overeind is gebleven in Zemst, zou het voor de gemeente een grote aanwinst blijven als deze vormgeving wordt behouden zodat de stijl niet verloren gaat. Waarom zouden we het verleden uitwissen als we dit nog nodig hebben om uit te leren? Een rijke geschiedenis hebben we al, een toekomst kunnen we hieruit opbouwen en dat betekent niet dat alle geschiedenis hiervoor gewist dient te worden om vooruit te komen. Als de melkerij gerenoveerd zou worden met respect voor zijn verleden, zou het een historische meerwaarde voor de gemeente en zijn omgeving betekenen. 
Als blijkt dat er een goede nieuwe invulling aan het pand is gegeven, kan dit op termijn een bron van nieuwe inkomsten betekenen. Het huidige idee om een cultuurzaal te maken, zou een winstgevend initiatief voor de gemeente zijn dat tevens ook een meerwaarde bied voor het culturele aspect van Zemst. Het idee is echter zeer toekomstgericht maar is niet oplossingsgericht doordat er al zalen bestaan in de gemeente voor theater en optredens. De fietsenwinkel en brasserie dat ik erin zou willen plaatsen, bied verschillende oplossingen aan voor problemen die de mens niet eens zou ondervonden hebben zonder erbij na te denken, zoals het gebrek aan beweging, sociaal contact en tijd. Doordat elke onderneming in het pand (picknickmanden bestellen, eten, fiets kopen/huren/repareren) vast hangt aan een kostenprijs zullen er geen verliezen worden gemaakt en kan een goed onderhoud van het gebouw gegarandeerd worden. 


3.1.4 Analyse




3.1.4.1 Exterieur

Doordat het pand door de jaren heen meerdere malen herbestemd is geweest, verkeert het gebouw nu in een slechte staat door al deze ingrepen. Op de foto’s is te zien dat de buitengevel al veel aanpassingen te verduren heeft gekregen. Momenteel hangt nog de grote poster omhoog van het ontwerp dat binnen een paar maanden van start zal gaan. Van op een verre afstand zal men ondervinden dat het pand best oké lijkt en geen verloederde indruk achterlaat. Maar eenmaal dichterbij gekomen, zal men merken dat er een heleboel mankementen te vinden zijn. Doordat men volledig rond het gebouw kan wandelen, kan men deze pijnpunten meteen aan elke zijde opmerken. Op de eerste foto zijn op sommige plaatsen de ronde muurbochten te zien die kenmerkend waren voor de Industriële Art Déco stijl. Het hele gebouw bestaat uit vrij sobere materialen zoals baksteen en beton maar door de expliciete vormgeving is te zien dat het uit een vroegere tijd stamt. 
De zijde langs de straatkant is dan nog in de ergste staat. De elektriciteitskabels langs de buitenkant liggen bloot voor eventueel slecht weer. Het onderste stuk muur van de onderste ramen is zodanig versleten dat de waterdichte folies langs buiten hangen te wapperen. Een aantal ruitjes zijn ingegooid en op plaatsen waar de ramen het ergste zijn toegetakeld, werden houten planken voor getimmerd. Het is jammer dat deze ruitjes vernield worden omdat ze typisch zijn voor deze industriële Art Déco. Op de foto is duidelijk te zien welke ruitjes als verluchting werden gebruikt. Meestal bevinden deze open stukken zich op de bovenste delen van het raam. In dit geval is te zien dat aan de beiden zijkanten bovenaan, 2 verluchtingsstukken werden voorzien. De ramen op de verdieping eronder zijn vervangen door modernere exemplaren in de tijden dat de snooker er nog gelegen was. Op de dorpels groeit onkruid en mos en ook tussen de grondstenen groeit heel wat groen. 

Aan de zijkant van het pand, dus waar de inkomdeur gelegen is, zijn ook heel wat zaken aan te merken. De betonnen trapjes die naar de vroegere leveringsplaats leiden, beginnen af te brokkelen en te verkleuren. De ramen onder het leveringsbalkon werden evenals ingeslagen. De ramen van de leveringsplaats zelf zijn nog in de beste staat, maar deze werden niet zo lang geleden nog vervangen. Op sommige plaatsen werden zelfs gaten in de muren gemaakt om buizen of kabels te verwijderen. Aan de achterkant van het pand werden alle ramen verwijderd uit het kader om de openingen vervolgens dicht te metselen. Ook stukken van deze muur werden weg gekapt. Het gebouw verkeerd in een zeer slechte staat waardoor dit pand mogelijk verloren kan gaan. Heel wat renovatiewerken zullen er uitgevoerd moeten worden eer er een nieuwe bestemming aan gegeven kan worden. 




3.1.4.2 Interieur

Het interieur van de melkerij is in een al even erbarmelijke staat. Jammer genoeg blijft er van het oorspronkelijke interieur maar bitter weinig over. Alle oorspronkelijke muren staan er nog wel, maar qua materiaalafwerking is bijna alles vervangen of verstopt onder nieuwe, modernere materialen zoals parket en neutraal behangpapier. Hier en daar kan je nog een glimp opvangen van de vroegere tijd zoals de karakteristieke muur in het centrum van het pand.
Met de laatste bestemming van het pand, werden heel wat vast meubilair verwijderd waardoor heel wat kabels en bakstenen bloot kwamen te liggen. Doordat deze meubels werden verwijderd, zoals een toog, keuken,… is te zien dat de vloer versleten en verkleurd is. Sommige tegels zijn ook gebarsten of onderbreken stukjes. De muren zijn niet egaal meer, er zitten putten in of de randen zijn afgebrokkeld. Het enige wat misschien nog degelijk lijkt, is het plafond maar ook dit is op sommige plaatsen een beetje verkleurd door de sigarettenrook van vroeger, toen binnen roken nog werd toegelaten. 

De onderste verdieping bestond hoofdzakelijk uit douches en toiletten die deel uit maakten van de dansschool en die bezet waren met tegeltjes. Door het verwijderen van deze installaties, werden heel wat tegels beschadigd of weg gehaald. Aan de vloer is te zien dat alle muren werden verwijderd die douchekotjes vormden. De waterleidingen hangen er echter nog. 

De voormalige snookerzaal verkeerd in de ergste staat. Stukken uit het plafond werden verwijderd en delen van de isolatie werden eruit gehaald. Het plafond is sterk vergeeld door alle sigarettenrook. De houten vloerplanken zijn volledig krom getrokken en maken een krakend geluid als men erop loopt. De valse wanden van achterste muur zijn volledig verwijderd en werd als bouwval achter gelaten. Ook in deze ruimte hangen verschillende elektriciteitskabels naar beneden en overal ligt rommel en houten vloerplanken.

Op de bovenste verdieping heeft de vloer het ergste te verduren gekregen. Op sommige plekken ligt zelfs geen vloer meer en worden de gaten afgedekt met stukken karton. Elke vloer uit het pand bestaat uit een houtstructuur. Deze zou best ook vervangen moeten worden om rottingen te vermijden. Op de bovenste verdieping lopen alle leidingen samen, van zowel water als elektriciteit. Deze zijn perfect te zien op de muren. Sommige leidingen lopen zelfs over de ramen heen. De ventilatie gebeurt hier door middel van roosters aan de bovenkanten van de ramen (natuurlijke ventilatie). De ramen van deze bovenste verdieping lopen door naar de verdieping eronder. 

Na al deze vaststellingen kan gezegd worden dat de melkerij zich in een zeer slechte staat bevind. Vloeren zouden opnieuw moeten worden aangelegd, aldus ook plafonds. Alle muren zouden volledig gestript moeten worden en alle ramen en deuren vervangen. Qua vormgeving is het een prachtig gebouw, maar er is veel werk aan de winkel.



3.1.5 Bestaande plannen voor een herbestemming

De gemeente Zemst heeft het pand opgekocht met de bedoeling er een cultureel centrum van te maken. In het jaar 2014 zouden de werken moeten starten. Cc De Melkerij zal gebruikt worden voor toneelstukken, dans- en theatervoorstellingen, en zo verder. Ik vind het echter niet de beste keuze om dit pand te gebruiken voor een cultuurcentrum. Niet ver gelegen van de melkerij is het basisschooltje De Tuimeling gelegen waar een grote zaal aan grenst waar momenteel de theatervoorstellingen doorgaan. Deze zaal is echter groot genoeg en biedt aan genoeg mensen een plaats om te komen kijken. Wanneer cc De Melkerij klaar zal zijn, zal deze zaal achter de school worden afgebroken. 
De Melkerij moet een ontmoetingsplaats worden voor de volledige gemeenschap voor culturele activiteiten allerhande. De nieuwbouw en renovatie zouden in totaal 3,5 miljoen euro kosten. Er zou een theaterzaal komen met een tribune van 180 zitjes, een expositieruimte, een polyvalente zaal, vergaderzalen en een brasserie. In de kelder komen een dans- en repetitiezaal zoals het oorspronkelijk ook zo was. 

Het basisconcept bestaat er volgens de architect in het gebouw te herstellen in haar voormalige glorie en een nieuwe hedendaagse invulling te geven. Er is gekozen om aan het basisvolume een gebouw toe te voegen, met name een podiumzaal die als een grote gekleurde doos aanleunt tegen het oorspronkelijk volume. De foyer fungeert als een binnenstraat waar oud en nieuw zich duidelijk onderscheiden en vormt een duidelijke schakel.

De grootste uitdaging bestond erin het oorspronkelijk gebouw zoveel mogelijk een nieuwe zinvolle invulling te geven in functie van het programma van eisen. Zo diende de nodige aandacht te gaan naar de toegankelijkheid van het gebouw gezien de verschillende niveaus die er oorspronkelijk in aanwezig zijn.

Het bestaande gebouw wordt zo veel mogelijk in zijn oorspronkelijke vorm hersteld. Gevels worden gereinigd en hersteld, buitenschrijnwerk wordt vervangen door een dubbele beglazing met een thermisch onderbroken profiel dat de originele stalen ramen zo veel mogelijk benaderd. Het nieuwe volume is een betonnen doos die op een doorgedreven manier geïsoleerd wordt. De nieuwe gevels zijn een mix van lichte gevelbekledingen in signaalkleuren.

Er is gekozen voor een compact gebouw om de warmteverliezen te beperken, en waar nodig wordt er verlicht met natuurlijk lichttoetreding, zoals de lichtkoepels in de foyer”straat”. Verder is er gekozen voor een warmtepomp die energie uit het water van het naastliggende Zennekanaal gebruikt voor de verwarming en passieve koeling.



3.1.5.1 Heeft Zemst dit nodig?
Zemst is een gemeente in de provincie Vlaams-Brabant dat ruim 22.000 inwoners telt. De rivier de Zenne ligt er vlakbij. Zemst vormt een belangrijke doorstroom voor het verkeer dat van Brussel naar Antwerpen pendelt. De gemeente bezit heel wat deelgemeenten zoals Eppegem, Zemst-Laar, Hofstade, Elewijt en Weerde. 
Zemst bezit in de huidige tijd alles waar een doorsneegemeente behoefte aan heeft. Er is een slagerij, bakker, kruidenier en een aantal cafés aanwezig. Er is ruimte voor theaterstukken op te voeren en zelfs voor luxezaken als een zonnecenter. Maar na al deze evolutie en vooruitgangen, begon ik zaken te zien die spijtig genoeg ook negatieve gevolgen afgeven zoals het overdreven gebruik van de auto die we niet meer kunnen wegdenken. Doordat Zemst door de jaren heen een belangrijke gemeente werd voor de oversteek tussen Antwerpen en Brussel, is de autopopulatie sterker toegenomen en is de Steenweg niet meer zo veilig als voordien. Het is jammer om een onderzoek te verrichten naar het verleden om dan tot de conclusie te komen dat mensenlevens minder beïnvloed waren door stress en haastige omstandigheden zoals dat tegenwoordig aan het gebeuren is. 
Om hiervoor een oplossing te bieden en om de mensen even terug te willen voeren met een detail van het verleden, de fiets, hoop ik op deze manier om de mensen een vorm van ontspanning te kunnen geven. Het project zal ook ten gunste vallen voor de samenleving. Het biedt een mogelijk voor mensen om opnieuw buiten te komen en zich niet te verschuilen achter diverse elektronische spelen. Naar mijn gevoel heeft niet enkel Zemst dit nodig, maar het kan wel een uitstekend startpunt zijn.

Buiten winkels, cafés en andere, is het enige wat er nog ontbreekt in Zemst een eetgelegenheid. De gemeente beschikt namelijk niet over een restaurant of brasserie waar mensen kunnen samen komen om te eten. Hiervoor trekken de mensen meestal naar Vilvoorde of Mechelen wat de dichtstbijzijnde locaties zijn. Daarom lijkt het mij een interessant gegeven om het fietsenconcept en het restaurant- of brasserieconcept te linken in één ontwerp met het sportthema. De uitdaging zal erin bestaan om deze twee totaal verschillende onderwerpen aan elkaar verwant maken tot één passend geheel. 


3.1.6 Besluit
Zemst is naar mijn mening een rustige gemeente die veel te bieden heeft op gebied van natuur en rust. De 8 van Zemst, een fietsroute, bestaat uit 2 lussen die samenvloeien in 1 punt wat men als beginpunt beschouwd. Deze 2 routes samen vormen de 8 van Zemst en zijn 54 km lang. Je kunt dus zelf kiezen of je een langere of kortere route aflegt. De Westelijke lus doet vooral Zemst-Laar en Eppegem aan terwijl de Oostelijke lus Hofstade en Elewijt doorkruist, wat allemaal deelgemeentes van Zemst zijn. De melkerij ligt aan een knooppunt van de Oostelijke lus gelegen en is dus ideaal als rustpunt voor de fietstoeristen. Ook voor de ouders van de schoolgaande kindjes kan de melkerij als een oplossing beschouwd worden door de brasserie die dagelijks zal zorgen voor ontbijten en lunchpakketten. Zo wordt er tijd gewonnen in de ochtend waardoor ouders meer tijd aan hun gezin kunnen spenderen. Fietsen wordt ook aantrekkelijker als er iemand in de buurt van de school aanwezig is om snel een eventuele reparatie uit te voeren of als er beveiligde fietsenstallingen aanwezig zijn waar je voor een kwartiertje even je fiets kan achterlaten (enkel op schooldagen).
Wanneer er fietsentochten met bijhorende picknick worden georganiseerd, zal dat een hernieuwd sociaal contact teweeg brengen tussen de inwoners van de gemeente en eventueel omstreken. Ook is de melkerij een ideale locatie om na het voetballen, het dansen of het vechten even uit te blazen en gezellig iets te gaan drinken op het zomerterras aan de brasserie. Eventueel zal er dan ook een ijsje gegeten kunnen worden. 

De melkerij zal voor zoveel zaken gebruikt kunnen worden dat alleen maar ten voordele kan vallen voor de gemeente en zijn inwoners. Om deze redenen ben ik er zeker van dat het fietsenconcept gecombineerd met horeca een perfecte manier is om opnieuw de belangrijke hoofdzaken in ons leven weer op te roepen, namelijk terug de waarde leren ontdekken van “live” sociale contacten, een gezond lichaam moet onderhouden worden en op een subtiele manier meewerken om ons klimaat te onderhouden. 

3.2 Literatuurstudie
In deze thesis vond ik het belangrijk om er dieper op in te gaan waarom het fietsenconcept zo belangrijk is voor mij. De fiets is altijd al een belangrijk vervoersmiddel geweest, vanaf het jaar dat de fiets werd uitgevonden (1816), tot in de sportieve tijden na de Wereldoorlogen en tot op de dag van vandaag. Het belang waarom de mensen zo vaak naar de fiets grepen wordt duidelijk gemaakt in het hoofdstuk 3.2.1.1 over het Modernisme en de verheerlijking van het menselijk lichaam. Het leek mij interessant om te onderzoeken waarom de fiets zo populair werd doorheen de jaren en waarom de mens nu opnieuw veel naar dit vervoersmiddel grijpt. In kranten, tijdschriften en op het nieuws worden reportages gegeven over hoe belangrijk het is dat de fietser zijn eigen vrije ruimte krijgt om het fietsen aan te moedigen en dat er daarom dringend moet geïnvesteerd worden in nieuwe, bredere en veiligere fietspaden zoals het al in Utrecht het geval is. Daar zijn zelfs fietsfiles ontstaan doordat zoveel mensen opnieuw de fiets gebruiken. In het hoofdstuk 3.1.2.1 over de fiets in de stad wordt duidelijk gemaakt waarom het zo belangrijk is om deze nieuwe infrastructuren aan te moedigen en welke positieve effecten dit met zich meebrengt. Een laatste hoofdstukje in de literatuurstudie, hoofdstuk 3.2.1.3, is gewijd aan de Industriële Art Déco om beter te kunnen begrijpen welke onderdelen zeer belangrijk zijn voor het pand om toch die karakteristieke kenmerken te kunnen behouden. Wanneer is de stijl ontstaan, hoe kwam deze tot stand, welke belangrijkste kenmerken typeren deze stijl of welke zijn zeker niet meer weg te denken? Ik wou dieper op deze stijl ingaan om me meer in de leefwereld te kunnen begeven van deze Industriële Art Déco en om zo te begrijpen hoe ik de grens tussen oud en nieuw zo subtiel mogelijk kan houden zonder het gegeven kwijt te spelen dat de Art Déco een nog even grote rol zal spelen in het nieuwe ontwerp.


3.2.1 Programma analyse




3.2.1.1 Modernisme & de verheerlijking van het lichaam

De volledige Modernistische bevolking werd doordrongen van een diepe ongerustheid over gezondheid. Het eerste wat op de agenda van de Modernisten stond, was het aanpakken van de slechte gezondheidsproblemen en de slechte staat van de woningen van de grote populatie in de vroege 20ste eeuw. Het gezondheidsprobleem lag aan de kern van het Modernisme. Over gezondheid werd gediscussieerd en geschreven in literatuur, maar men zag het ook als een metafoor, als een ideologie en als een idee om een meer esthetische waarde te schenken aan interieur- en meubelontwerpen.

Door de ongerustheid over gezondheid begon men ideeën te ontwikkelen rond zeer dure en exclusieve huizen zoals de gedachte om ziekenhuizen en gezondheidscentra, scholen, sportfaciliteiten en zwembaden te bouwen. Dit reflecteerde onmiddellijk de bezorgdheid dat mensen zouden moeten leven in goed verlichte, gemakkelijk te reinigen ruimtes die voorzien zijn van de meest ‘up-to-date’ meubels, technologieën en voorzieningen die de persoonlijke en gemeenschappelijke gezondheid zouden bevorderen. De verbinding tussen gezondheid en het lichaam werd zowel expliciet getoond in de massamedia van die tijd als in de visuele kunsten. Afbeeldingen van sportmannen en –vrouwen, dansers en atleten, zwemmers en zonnebaders waren overal, getoond in magazines en journalen, in designpublicaties, in kunstgaleries en in publieke tentoonstellingen. De meeste modernisten omarmden de bezorgdheid over een gezond lichaam als een integraal deel van hun bestaan en van hun levensstijlen. Ze creëerden structuren en ruimtes, apparaten en meubels, kunst en design dat allemaal hun nieuwe levensstijlen zouden symboliseren. De link tussen het Modernistische design en kunst en de nieuwe lichaamscultuur werd omschreven als ‘de nieuwe manier van leven’ dat gekarakteriseerd werd aan de naoorlogse bevolking.

Het Modernisme speelt de hoofdrol in de ontwikkeling en verspreiding van de gezonde lichaamscultuur, op net dezelfde manier als de gezonde lichaamscultuur de ontwikkeling van het modernisme heeft bezield. Deze cultuur van het interbellum heeft zich echter niet zelf uitgevonden. Na de Eerste Wereldoorlog in de 20ste eeuw begonnen vele inwoners van Europese landen en landen in de VS meer fysieke oefeningen te beoefenen, er kwamen fysieke opleidingen, moderne sporten, gezonde diëten en medicijnen, alternatieve gezondheidstherapieën en ook zonnebaden werd een belangrijk gegeven. Terwijl de interesse in gezondheid en oefening een enorme groei kende in deze 20ste eeuw, was het de eerste Wereldoorlog dat hiervoor de doorslag heeft gegeven. Toen de oorlog begon, focusten de naties zich op de fysieke fitheid van jonge soldaten. Dit was nodig om snel en behendig te kunnen handelen in tijde van strijd. Echter tegen 1918 waren meer dan 8 miljoen mannen gedood en waren de verminkte gezichten en lichamen van soldaten die terugkeerden van het front  een dagelijkse aanblik geworden. Daar bijgevoegd aan de horror van de naoorlogse jaren, was er de griepepidemie van 1918-1919, de zwaarste epidemie in de geschiedenis, die nog eens meer dan 25 miljoen mensen doodde. Het was in deze tijd van ellende en vernieling waardoor mensen begonnen te verlangen naar zonlicht, schone lucht en heldere gedachten. Zo werden deze de hoogste belangen in de naoorlogse periode, met als hoofdzaak ‘de zoektocht naar een fysieke en spirituele eenheid’ en het verlangen om ‘de hartslag van het leven’ te horen. Gezondheid werd een belangrijk element in de naoorlogse agenda, een integraal deel van een Nieuwe Mensheid te creëren voor een Nieuwe Wereld. Zoals bij de meeste aspecten van het modernisme, was Duitsland een belangrijk centrum voor alle aspecten van de gezondheidscultuur. Duitsers, alsook vreemdelingen die werken of wonen in Duitsland, speelden een leidinggevende rol in theoretische en praktische termen en Duitse publiceerders bepaalden dat veel van de artikels in magazines omtrent de gezondheidscultuur zouden gaan. Zo vond binnen deze Modernistische groepen in Europese landen en in Amerika, de bezorgdheid over gezondheid een wereldwijde interesse. 

In de vroege 20ste eeuw zag men een cruciale verandering in de manier waarop men over het lichaam begon te denken, te schrijven en te lezen. Elke tekst van de Modernisten over mannelijke en vooral vrouwelijke lichamen zou onvermijdelijk concluderen dat het lichaam, tijdens deze naoorlogse periode, een beeld vormde van verandering, transformatie en zelfs opnieuw is geëvolueerd. Het onderwerp van het vrouwelijk of mannelijk lichaam trad op de voorgrond als onderdeel van een zelfbewuste sociale, culturele en sexuele identiteit. Dit werd versterkt en toegenomen door de ervaring met de oorlog dat het dagelijkse bestaan in Europa drastisch heeft veranderd. Er werden verschillende nieuwe manieren gezocht om deze lichamen sterker en gezonder te maken. De Nieuwe Man en de Nieuwe Vrouw van de jaren 1920 zien er anders uit dan de voorbije jaren: hun slankere, fittere en gebruinde lichaam in lichaamonthullende kleding werden de nieuwe ideaalbeelden van deze moderne tijden. Het was hoofdzakelijk het vrouwenlichaam dat zodanig getoond werd als nooit voordien in het dagelijks leven en in magazines en films. Wereldwijde deelnames in de sportwereld, zorgden ervoor dat deze lichamen van zowel mannen als vrouwen in strakkere en hippe kleding kwamen te zitten waarbij de aandacht vooral wordt getrokken naar de lichaamscontouren. Op deze manier ontstond de fascinatie in het volmaakte lichaam om het als een machine te bekijken. De machineanalogie suggereerde dat het menselijk lichaam in staat was om alle manieren van productiviteit aan te kunnen, dat het verbeterd kon worden en dat het kon worden gerepareerd. Het enige echte verschil wat een lichaam nog met een machine had, was dat de mens in staat was om emoties te kunnen tonen. Het beeld van een menselijk lichaam dat werd begrepen door de wetenschap werd zeer opvallend weergegeven in de Transparant Man dat werd gecreëerd voor het nieuwe Duitse Museum voor Hygiëne in Dresden in 1930. 

Door deze glazen figuur werd het mogelijk de interne botstructuren en organen van het lichaam zichtbaar te maken en zo de relatie met gezondheid en hygiëne te tonen aan een groot publiek. Door deze figuur werd gesuggereerd dat de wetenschap de mysteries van het lichaam heeft ontdekt, waardoor de bezoekers kunnen kijken hoe alles vanbinnen werkt. Sommigen suggereerden zelfs dat nu ontdekt kon worden hoe men een menselijk lichaam kon controleren en beheersen. Dit museum in Dresden gaf een compleet nieuwe kijk op het mensenlichaam. Het verdict was dat het lichaam helemaal niet gezond was, dat er dringende nood was aan versteviging en versterking.

Om hiervoor een oplossing te vinden werden er meer onderzoeken gestart. Na verloop van tijd werd duidelijk dat zowel het blootstellen aan de zon van een gekleed als een naakt lichaam voordelen had. Een gebruind lichaam zag er immers niet ziek uit terwijl een bleke teint algauw achterdocht wekte. Na verloop van tijd begon men de zon niet enkel te gebruiken voor een bruine kleur, men ontdekte dat de zon letterlijk de menselijke batterij oplaadde. De zonnestralen werkten verwarmend en men voelde zich goed door de hoeveelheid licht dat op hen scheen. Het naakte lichaam werd een belangrijk gegeven en in Duitsland oefenden en dansten ze zelfs naakt om deze vrijheid zonder kleren te symboliseren maar ook om hun individualiteit uit te drukken, om hun gezondheid te bevorderen en hun uitdrukkingskracht te verhogen. De Duitsers verspreiden deze omgang met het lichaam naar andere Europese landen door middel van advertenties, buitenlanders die een tijd in Duitsland verbleven en door Duitsers die zelf naar andere landen reisden of emigreerden. Het zonlicht kreeg een groot medisch en therapeutisch vertrouwen waardoor ook de interesse van ziekenhuizen werd gewekt. Deze ziekenhuizen zorgden voor balkonnen aan de kamers waar patiënten in de zon konden liggen en ruimtes binnenin die baadden in het zonlicht door grote raampartijen. Zoveel mogelijk zon en licht moest gewaarborgd worden voor speciale therapieën dat gepaard ging met een goed dieet en een omgeving waar hygiëne en schoonheid benadrukt werden. Aan zulke Modernistische ziekenhuizen werd meestal een witte kleur gegeven en werden hoofdzakelijk metalen meubels gebruikt om het gevoel van hygiëne te benadrukken. 

Het geloof dat licht enorm belangrijk was in het dagelijks leven werd vertaald in de ontwerptechnieken van architecten. Één van de fundamentele gegevens van de Modernistische architectuur was de hoeveelheid licht dat werd toegelaten in de gebouwen. De Glazen Architectuur van Paul Scheebart is hier een typerend voorbeeld waarbij zowel ‘het licht van de zon, de maan en de sterren in het gebouw kunnen treden, niet aan de hand van enkele ramen maar door elke mogelijke muur dat de mogelijkheid heeft om licht door te laten.’ Ook werd er meer en meer gebruik gemaakt van daktuinen in een ontwerp en lange ramen waar licht en lucht kunnen doorvloeien. 

Een goede gezondheid zou ook een verbetering van de mensheid betekenen. Architectuur zou niet het enige aspect zijn dat een goede gezondheid zou kunnen bevorderen. Mensen begonnen sport meer en meer als ‘een potentieel vervoermiddel voor sociale hygiëne’ te beschouwen. 

Door de gigantische impact van sport ontstond er een beweging, een passie, een ‘hype’ en een nieuw gevoel van leven dat werd beoefend door miljoenen mensen. Meer dokters begonnen sport als geneesmiddel voor te schrijven, gebaseerd op de verschillende types van lichamen. Één van de meest opmerkelijke aspecten van de actieve lichaamscultuur was de belangrijke plaats van de vrouw. Door de deelname van vrouwen in oefeningen en sporten werd een nieuw fenomeen geboren in de jaren na 1918. In de wereld van dans en ritmische gymnastiek waren vrouwen prominenter aanwezig dan mannen, zowel als deelneemsters en als leerkrachten. Het profiel van de vrouw werd versterkt door een aantal belangrijke namen die in de Olympische Spelen zelfs medailles hebben gewonnen zoals Gertrude Ederle, de eerste vrouw die het Engelse kanaal overzwom en Amelia Earhart, de eerste vrouwelijke pilote die de Atlantische Oceaan overstak in haar Lockheed Vega vliegtuig. Overal duikt nieuws op in magazines, kranten, radio en televisie over atleten en professionals die prijzen winnen met hun befaamde nieuwe records. Sport verenigt het individueel in een massa. Sport wordt een leerschool voor het collectieve gevoel: honderdduizenden mensen voelden zich teleurgesteld bij Suzanne Lenglens annulatie in een tennis finale, honderdduizenden waren geschokt door de nederlaag van bokskampioen Hans Breitensträter en nog eens zoveel mensen volgden Nurmi’s op zijn tienduizend meterloop. Stadia werden aan een hoog tempo opgebouwd in de jaren 1920-1930 over heel Europa. Vele sportfiguren werden internationaal bekend. De Olympische Spelen werd een zeer belangrijk evenement dat verschillende landen samenbracht door middel van de interesse in sport. Met elke succesvolle editie kwamen meer foto’s op voorbladen van kranten en magazines terecht. Atleten werden aanzien als helden en hun namen en overwinningen zouden nooit meer vergeten worden en dat geldt vandaag de dag nog steeds. 

Sport werd voor vrouwen ook als schoonheidsstrategie aanzien. Velen beoefenden een sport voor een jonger uiterlijk of een mooiere huid te krijgen. Dit waren strikt persoonlijke redenen die sterk werden beïnvloed door de toenmalige magazines en affiches met het ‘ideaalbeeld’ van de vrouw (bedoel je dat?), en het verlies van zoveel huwbare mannen tijdens de Grote Oorlog waardoor het aantal huwbare mannen klein was voor de veel grotere vrouwenpopulatie. Diverse strategieën werden geprobeerd waaronder dans, oefeningen en andere sporten. Dit verlangen naar schoonheid ging gepaard met diëten, met het dragen van modieuze kleding, make-up, schoonheidstherapieën en, in de meest extreme omstandigheden, door cosmetische chirurgie. Artikels en advertenties toonden aan welke diëten het beste werkten en het snelste resultaat zouden opleveren en welke door de meeste vrouwen werd gevolgd. Hoewel de oorsprong van het moderne diëten lag in het nastreven van een gezonder leven, was de hoofdreden in het Interbellum om er slank te blijven uitzien. Gezondheids- en schoonheidsmachines werd geproduceerd die nieuwe energie aan het lichaam gaven door middel van elektriciteit. 

Doordat de mens in lugubere omstandigheden heeft moeten leven in de oorlog is het besef gekomen dat het leven iets kostbaar is en staat de dag van vandaag nog steeds in het teken van een gezond bestaan door te sporten en gezond te leven. De gezondheidsobsessie van vandaag lijkt echter gefocust op een illusie van onsterfelijkheid. Reclame, advertenties, voeding, films en muziek, en zoveel meer is gebaseerd op jonge, slanke modellen dat je zelf ook kan bereiken door traditionele, medische verzorging, cosmetische chirurgie en naar de fitness te gaan. Vele ziektes werden vroeger geassocieerd met een onhygiënisch bestaan. De wereldoorlog heeft gezorgd voor vooruitgang in hygiëne en aandacht voor het menselijk lichaam. Deze gegevens werden ook gebruikt om tot nieuwe inzichten in de architectuur te komen. Vele architecten hechten meer belang aan licht, ruimte en een hygiënisch gevoel in hun ontwerpen.  
Men begon  ook meer belang aan het sociale aspect te hechten. Deze periode tussen 1914 en 1939 is cruciaal geweest voor onze ontwikkeling waardoor sport een belangrijke rol speelde. En een ander belangrijk onderdeel dat o.a. deel uit maakt van deze sportcultuur is: de fiets.
Op dit ogenblik vertelt vrijwel iedere arts aan zijn patiënten dat fietsen gezond is en goed voor de conditie. Dat is niet altijd zo geweest. Zo’n honderd jaar geleden was men daar niet bepaald van overtuigd. Vooral toen ook vrouwen zich op de fiets gingen vertonen, werd door verschillende artsen de vermanende vinger opgeheven. 
De mogelijkheid tot kou vatten werd door fietsers werd als een voortdurende bedreiging geacht, net zoals de menselijke organen enorm te lijden zouden hebben van het schokken en stoten op de slecht geveerde fietsen, die immers aanvankelijk niet van luchtbanden waren voorzien.

Hoewel het gezonde aspect van het fietsen door sommige deskundigen lange tijd in twijfel is getrokken, waren er spoedig anderen die een andere opvatting verdedigden. Kort en krachtig was het pleidooi van mevrouw F.J. van Uildriks in 1886 in het serieuze tijdschrift ‘Nederlandsche Spectator’. Zij schreef dat er geen beter middel bestond tegen mindere opgewektheid of buien van melancholie dan de gezonde spierbeweging die het fietsen meebrengt. In datzelfde jaar pleitte de Duitse dokter Kunze uit Halle voor een statisch onderzoek om na te gaan hoe vaak spierreumatiek in de benen bij leden van verschillende fietsclubs was voorgekomen.
De mogelijkheid om tijdens het fietsen frisse lucht in te ademen en beweging te nemen blijkt bij velen een heel belangrijk motief te zijn. 

De hele discussie over het gezondheidsaspect van het fietsen sudderde zo nog een tijdje door, totdat het vrijwel geheel verstomde. De fiets was gemeengoed geworden. Over het wel en niet gezond zijn van het fietsen werd niet meer gesproken en geschreven. Men fietste en voelde zich daar goed bij.
In de jaren 60 van deze eeuw beleefde de fiets een onverwachte comeback en het is heel opmerkelijk dat het gezondheidsmotief daarbij direct een grote rol ging spelen. Nu bijna geen negatieve commentaren meer, maar een pleidooi om te fietsen voor een goede gezondheid en een goede conditie. Fietsen is een goede hulp voor de juiste spanning van de spieren en voor de bloedcirculatie. Het helpt de zenuwen door het verbeteren van de slaap, stimuleert de stofwisseling en beschermt zelfs tegen infecties. Het voorkomt te zwaar worden en verlengd de levensduur. De hartspecialist zou het liefst iedereen op de fiets willen zetten, niet alleen voor incidenteel, maar vooral voor regelmatig gebruik. Dat is de goede weg om hartziekten te voorkomen. 

Zo is het wel duidelijk dat fietsen een antwoord is op de heersende bewegingsarmoede, goed voor de conditie en de slanke lijn. Wat dit laatste betreft: uit een in 1981 aan de Landbouwhogeschool te Wageningen gehouden onderzoek, bleek dat een teveel aan gewicht vrijwel altijd terug te voeren is naar verkeerde eetgewoonten. Fietsen alleen zal in de meeste gevallen onvoldoende effect hebben als ook niet de eetgewoonten worden aangepast. 
Dit gegeven zal ik trachten toe te passen in mijn ontwerp voor de melkerij om gezonde voeding/horeca te combineren met beweging omdat deze twee onlosmakend met elkaar verbonden zijn. Zonder voeding maken we nu eenmaal niet voldoende energie aan om te bewegen. 
Dit volledige deel over de gezondheid dat fietsen al dan niet verbeterd, is volledig terug te vinden in bijlage(1). Ik heb dit ingekort omdat het te veel inzoomt op het gezondheidsaspect en de aandacht afneemt van de rest van de thesis.




3.2.1.2 Fietsen in de stad
Een belangrijk gegeven is dat steden enorm aantrekkelijk voor ons zijn om in te gaan wonen. Heel wat mensen vinden een baan in de stad of kunnen er gaan winkelen of een museum gaan bezoeken. Het nadeel van een dergelijke stad is het intense en dikwijls nog toenemende verkeer dat er rond rijdt. Zo is verkeersonveiligheid één van de grootste redenen waarom gezinnen met jonge kinderen de stad verlaten. De oplossing lijkt dan voor de hand te liggen: kiezen voor duurzame mobiliteit, wat ook voor ecologische redenen noodzakelijk is. 

Dit is echter verre van evident. We dragen nu de gevolgen van een wereld waar de auto al decennialang overheerst. Om ruimte te geven aan deze auto werden nieuwe snelwegen aangelegd, zowel als stedelijke banen en verscheidene parkeergelegenheden. De gehele ruimtelijk structuur van een stad is opgebouwd rond deze wirwar van straten. In onze eigen steden worden de files langer en men blijft investeren in nieuwe constructies zoals ondergrondse parkings. Nochtans tonen een aantal buitenlandse steden aan dat een autoluwe stad perfect mogelijk is. Sterker nog, deze steden zijn juist aantrekkelijke steden om in te wonen en doen het economisch goed. Bovendien bereiden ze zich voor op een duurzame toekomst waar er veel minder broeikasgassen worden uitgestoten. In Groningen bijvoorbeeld gebeuren de helft van de verplaatsingen met de fiets. 

Hoe komt het dan dat we toch zo gehecht zijn geraakt aan de auto als we weten dat we beter voor het milieu moeten zorgen en de auto een hoofdoorzaak is voor een slechte ecologische omgeving?

Het antwoord daarop is dat de geschiedenis nog te veel in ons hoofd zit. Na de Tweede Wereldoorlog, in de periode tussen 1950 en 1980, kent onze economie opnieuw een snelle groei en de stijgende koopkracht leidde tot een toenemend autobezit. De auto werd het symbool van de individuele vrijheid waardoor het verkeer al maar toeneemt. Dus wordt de vraag gesteld naar nieuwe wegcapaciteit waardoor er telkens nieuwe straten en snelwegen werden gerealiseerd. De auto wordt een enorm dominant gegeven waardoor andere vervoerswijzen terug gedrongen worden. Zo verdwijnt in heel wat steden de tram uit het straatbeeld en zien fietsers zich geconfronteerd met toenemende verkeersonveiligheid. 
Nog een ander probleem waar de auto een oplossing voor biedt, zijn de almaar toenemende afstanden tussen de verschillende locaties waarbij het haast onmogelijk wordt om deze afstanden af te leggen met de fiets of te voet. Veel mensen willen de drukte van de steden hierdoor vermijden en trekken naar de rustigere dorpen of steden aan de rand van een grote stad waar het fietsverkeer wel nog mogelijk is en de afstanden kleiner zijn. 

Bovenstaande figuur toont aan dat deze evoluties leiden tot een vicieuze cirkel waarbij het verhoogde autobezit toelaat dat mensen en bedrijven uit de steden wegtrekken, wat het autoverbruik verhoogt en het verkeer doet toenemen, wat op zijn beurt het beleid aanspoort tot het aanleggen van nog meer weginfrastructuur, waarop opnieuw mensen de stad gaan verlaten, fiets en openbaar vervoer nog meer aan terrein verliezen en de druk op bedrijven op nog voldoende open ruimte te zoeken meer en meer toeneemt. Door deze cirkel zal het gebruik van de auto almaar toenemen en zal er altijd gezocht worden naar oplossingen waardoor er opnieuw nieuwe wegen worden aangelegd waardoor er opnieuw meer auto’s zich kunnen verplaatsen. De fietsers krijgen geen ruimte meer en worden terug gedrongen voor nieuwe technologieën die ons veel verder en sneller overal naartoe kunnen brengen. Dat we altijd terug grijpen naar de auto is ook een nood aan tijdwinst. De auto dient om onmiddellijk in te stappen, te starten en weg te rijden. Wachten op een bus of trein wordt als tijdverspilling beschouwd en de reistijd met de fiets duurt te lang en bovendien is het nog vermoeiend ook. De auto wordt als oplossing gezien om in korte tijd een redelijke afstand te overbruggen. De auto brengt de mens van punt A naar punt B, zonder te moeten overstappen of in de regen te moeten staan. De auto wordt een zodanige verslaving.
Hoe meer verplaatsingen er gebeuren, hoe meer auto’s er op de banen zullen rijden met als gevolg de ellenlange files waardoor mensen die zich niet dringend hoeven te verplaatsen hun afspraken gaan uitstellen of zelfs afzeggen. Het wordt voor de mens ook moeilijker gemaakt om de auto te nuttigen. Mensen die in Brussel te werk worden gesteld zullen vaker grijpen naar het openbaar vervoer om al deze files te ontlopen of wat nog een ander probleem is, geen parkeergelegenheid meer vinden tenzij deze betalend is. Het beleid zal zijn profijt willen halen uit het overvloedige autogebruik en zal naar middelen zoeken om toch hun opbrengsten te kunnen bekomen zoals het aanleggen van parkeermeters of ondergrondse parkingtickets. Niets is nog gratis en benzine wordt almaar duurder doordat het schaarser wordt. De negatieve effecten van het autogebruik beginnen zich dan uiteindelijk te tonen.

Het grootste negatieve effect van het toenemende autogebruik is eerst en vooral de ecologische impact. De mobiliteit veroorzaakt verschillende vormen van luchtvervuiling. 
Luchtvervuiling is een belangrijke oorzaak van allerlei problemen voor onze gezondheid, zowel voor de luchtwegen als voor het hart- en bloedvatstelsel. Ook geluidoverlast dat door transport wordt veroorzaakt is een ernstig probleem. Daarnaast blijft verkeersonveiligheid een grote uitdaging. Die verkeersonveiligheid drukt ook op de levenskwaliteit in steden en is voor jonge gezinnen een belangrijke reden om de stad te verlaten. Een levendig straatbeeld met gemeenschapsvorming en communicatie wordt bedreigd door het toenemend autoverkeer. 

Door deze verschillende probleemstellingen is het mij duidelijk geworden dat de toename van het transport en alle negatieve aspecten die daaraan hangen, niet onderschat mogen worden omdat we ons een wereld zonder auto’s niet meer kunnen voorstellen. Het is geen oplossing om de auto weg te denken uit het beeld, maar het is wel mogelijk om een oplossing proberen te vinden om alle volgende negatieve punten aan te pakken:


- Verkeersonveiligheid

- Zonder wagen: kans op mogelijke uitsluiting

- Bedreiging gemeenschapsvorming en communicatie


- Klimaat: luchtvervuiling


- 71% v.d. totale olieconsumptie: schaars


- Negatief voor menselijke gezondheid


- Geluidoverlast


- Files zorgen voor gestrest leven

Om hiervoor een oplossing te vinden, ben ik gaan terug kijken naar het allereerste vervoermiddel dat de mens uitvond en dat nu nog steeds wordt geapprecieerd: de fiets. 
Het belangrijkste gevolg van het gebruik van de fiets is dat de stadscentra ontstopt raken. Iedereen die wel eens in een grote stad vertoeft, weet dat het gebruik van de auto de verkeerscirculatie steeds moeilijker maakt. Lokale en landelijke overheden doen meer en meer hun best om het gebruik van de fiets te stimuleren. Ze leggen fietspaden aan, zetten stoplichten voor fietsers neer en zorgen voor veilige fietsenstallingen. Verschillende steden in de wereld, waaronder Amsterdam en Kopenhagen, hebben een systeem ingevoerd waarmee mensen voor een minimaal bedrag op een bepaald punt een fiets kunnen ophalen en op een ander punt weer kunnen inleveren.

Het gemak waarmee een fietser zich door het verkeer beweegt, maakt de fiets geschikt voor veel doeleinden. De politie is vaak sneller met de fiets bij een ongeval dan met de auto. Ook in het zakenleven heeft de fiets zijn nut. Fietskoeriers maken deel uit van het stadsbeeld, en sinds kort zijn er ook door lichaamskracht voortgedreven taxi’s en besteldiensten. Omdat deze steden steeds fietsvriendelijker worden, groeit ook het aantal hulpdiensten voor fietsers. Sommige steden bieden niet alleen veilige fietsstallingen en fietspaden aan, maar zelfs een soort wegenwacht voor met pech kampende fietsers. Hier in België is ook de wegenwachtersdienst Touring onlangs gestart met een verzekering te openen voor pechverhelping bij fietsers waarbij er voor een bedrag van vier euro per maand, iemand zal langskomen om de fiets te herstellen. 

Investeren in verkeersveiligheid verhoogt dus het fietsgebruik en naarmate meer fietsers het straatbeeld domineren wordt het ook veiliger om te fietsen. En zo kan de verkeerssituatie kantelen naar een situatie waar de fietser koning is. 



3.2.1.3 De (Industriële) Art Déco
De interbellumarchitectuur is soberder en minder extravagant dan zijn voorganger, de Art Nouveau. Doordat de economie verslapte, begonnen jonge architecten te zoeken naar meer sobere vormen en naar mooie maar minder dure materialen. De Art Déco blijft echter niet gemakkelijk te definiëren, het is geen uniforme bouwstijl. 

De stijl was een populaire stijlbeweging van 1920-1939 en bevat een mengelmoes van vele verschillende stijl- en kunststromingen. Vanaf het begin van de Eerste Wereldoorlog zien we dat er geen aandacht meer wordt geschonken aan decoratieve overvloed. De stijl wordt puur en lijnen en hoeken domineren met de bedoeling om het huis om te vormen tot een “machine om in te wonen” waar alles functioneel moet zijn. Zeer typisch voor de Art Déco zijn de strakke vormen, rechte lijnen die nieuwe, perfect geometrische vormen creëren, maar ook soms de zwierige lijnen van de Art Nouveau kunnen voorkomen zoals bij de Melkerij te Zemst het geval is. De industriële Art Déco, die redelijk anders is dan de huiselijke Art Déco, gebruikt geen luxueuze materialen (geen mahonie of marmer of bladgoud,…) maar mooie materialen die niet te duur uitvallen en bij de afwerking gaan ze ambachtelijk te werk. Er zit soberheid in ruimte en materiaal, soberheid in de lijnen maar met het oog voor het ambachtelijke.

Art Déco is een stijl die zich tussen de twee wereldoorlogen ontwikkeld heeft in de architectuur, de interieurinrichting en de toegepaste kunst. Net als Art Nouveau is Art Déco een verzamelnaam die betrekking heeft op diverse stromingen in verschillende landen. De term is een afgekorte benaming van de Exposition Internationale des Arts Décoratifs et Industriels Modernes die in 1925 plaatsvond in Parijs. Le Corbusier schreef een artikel over deze tentoonstelling in ‘L’Esprit Nouveau’ genaamd: “1925 Expo. Arts. Déco.” De tentoonstelling betekende een feestelijke erkenning van de stroming en een officiële bevestiging als eigentijdse stijl. Deze tentoonstelling had zeer grote invloeden in verschillende landen en steden en niet in minst in Brussel.

Vlak na de Eerste Wereldoorlog deed er zich zowat overal een decoratieve tendens voor die als een vorm van Art Déco verschijnt. Art Déco kan aldus omschreven worden als een decoratieve stijl die zich in het verlengde situeert van de Art Nouveau. Het is een stijl die, hoewel noodgedwongen sterk versoberd, gekenmerkt wordt door een nieuw, vereenvoudigd soort van ornament. Het bood een acceptabel decor aan voor het naoorlogse (burgerlijke) wonen. In vergelijking met de Art Nouveau ornamentiek heeft de Art Déco een aanzienlijke vereenvoudiging ondergaan maar de stijl is niet radicaal ornamentloos. De Art Déco wilde gematigd modern zijn, hij wilde het modernisme verzachten om zo tegemoet te komen aan de eigentijdse burger die ook in de nieuwe naoorlogse situatie een vorm van decor op prijs stelde. Het burgerlijke decor van de belle epoque was door het geweld van de oorlog aan stuk geslagen. Het belang van de decoratieve aspecten van de Art Nouveau stonden in de schaduw van de gruwelen dat er in de oorlog aan de gang was. Wat was een mens met al deze pracht en praal als er geen voedsel meer te eten was? De gruwelen hadden de mensen ontnuchterd. Vele zaken en materialen gingen verloren in de oorlog en vlak na deze oorlog spoorde de nieuwe maatschappelijke situatie aan tot versobering, iets waarmee Victor Horta  al een aanvang had gemaakt in 1901, toen hij voor de beeldhouwer Pieter Braecke een uiterst sober huis bouwde, een huis met een egaal bepleisterde gevel. Horta concentreerde zich graag op publieke gebouwen waarvoor hij een vorm van vereenvoudigd decorum passend vond. Zulke gebouwen hebben een ongemeen complexe en boeiende structuur die andermaal blijk geeft van zijn weergaloze ruimtelijke verbeelding. Qua vormgeving transformeerde hij zijn biomorfe plasticiteit tot een plasticiteit van geometrische volumes, een taal van inter-penetrerende kubussen en prisma’s. Diezelfde taal van vereenvoudigde elementen van kubussen en kolommen kunnen we ook terug vinden bij de melkerij te Zemst. Het industriële pand werd gebouwd in Art Déco stijl waarbij men zeer lette op de sterk vereenvoudigde decoratieve elementen. Na de oorlog werden dus niet enkel huizen in deze Art Déco stijl gebouwd, maar ook bij industriële panden werd sterk gelet op de vereenvoudigde vormgeving zoals bij gemeentehuizen, paviljoenen en musea. Typisch aan deze panden zijn meestal de asymmetrische opbouw, de Corbusiaanse strookramen en in sommige gevallen, de spiltrap en deze zijn gecombineerd met een uitgesproken decoratieve aanpak. De gebouwen worden gekenmerkt door een eerlijk artisanaal functionalisme dat niettemin vrijwel steeds decoratieve elementen in zich draagt. De elementaire baksteenvolumes worden verlevendigd met insnijdingen en vertandingen, deuren worden beklemtoond met getrapte puien, in de raamopeningen worden horizontale accenten ingebracht door middel van tussendorpels en luifels en er wordt ook frequent glas-in-loodramen gebruikt Dit alles samen kenmerkt het sobere Art Décokarakter. Aan deze kenmerken te zien is het duidelijk dat de melkerij in deze stijl gebouwd is. 
De boeiendste figuur in België in verband met de industriële Art Déco was ongetwijfeld Johannes De Bondt, afkomstig uit Gent. Hij bracht een drietal elektriciteitscentrales tot stand, alle voorbeelden van een forse industriële Art Déco waarvan ik jammer genoeg geen afbeelding van vond.
Rond 1930 vond de Art Déco bij tal van architecten navolging en raakte hij onder diverse vormen verspreid. In tegenstelling tot het zuiverder modernisme dat minder aansloeg bij de mensen, gebeurde dit bij de Art Déco wel en sprak het een ruimer publiek aan die hem als de moderne stijl van de jaren 30 benoemde. Het werd een wijdverbreid idioom waarvan in vrijwel elke stad, elk dorp voorbeelden zijn terug te vinden, soms evenwichtig en bezonken, niet zelden een tikje naïef, maar veelal uitbundig en zelfverzekerd. 

3.3 Case studies
Ik vond het niet zo gemakkelijk om verwante case studies te vinden in verband met het onderwerp van mijn thesis. Ik ben in feite pas in latere fase beginnen zoeken naar winkels of zaken die een goed voorbeeld zouden vormen over wat ik wil bereiken met mijn ontwerp. Op de eerste case studie, over de Heritage Bicycle Shop, ben ik toevallig gestoten toen ik naar verwante concepten zocht die het fietsen combineren met horeca. Het bleek onmiddellijk te zijn wat ik zocht waarop ik meteen meer informatie ben gaan zoeken hieromtrent. De tweede case studie, over het Peloton De Paris café, heb ik ook op een toevallige manier ontdekt toen ik online de krant aan het lezen was. Het betreft een zaak dat zich ging vestigen in Mechelen, wat maar op 8km van mijn huis geleden ligt. De zaak is nog maar pas geopend en belooft een succesvolle onderneming te worden.
Beide case studies vond ik heel interessant om in deze thesis te vermelden en het zijn voor mij duidelijke voorbeelden dat fietsen/sport goed te combineren valt met horeca.

Heritage shop: bikes and coffee:

Het idée om sport en horeca te combineren in één pand was er al voordat ik het concept ontdekte van de Heritage shops. De eerste winkel opende in Chicago, in de Verenigde Staten. Mike Salvatore en zijn vrouw Melissa hadden grootse plannen om de fietscultuur en de koffiecultuur in één concept te gieten en hebben hard gewerkt om dit plan te kunnen realiseren. In weinig tijd groeide Heritage Bicycles tot een buurtgerichte plaats. Het is niet zomaar een fietsenwinkel en het is niet gewoon een koffieshop. Het is een artistieke plaats, een werkplek, een ruimte om in te leven. Mensen kunnen er hun laptop en kinderen meenemen, zelfs hun eigen bekers om koffie uit te drinken. Alles wat de winkel inhoudt, is gecentreerd rond dit gevoel van gemeenschap. De Heritage fietsen zijn ontworpen, gelast en geassembleerd in Chicago-stad zelf. Bijna elke fiets is geheel uniek want Heritage richt zich op volledig maatwerk. Of het nu gaat om sprankelende kleuren of Italiaans lederen accesoires, het personeel zal zijn best doen om de materialen te gebruiken die het beste bij de stijl van de klant past. Hun inzet dient om in de eerste plaats naar klanttevredenheid te streven maar er wordt ook het milieuvriendelijke transport benadrukt en de lokale productie dat ervoor zorgt dat verre afstanden vermeden worden. Heritage Bicycles is de eerste fietsenwinkel die zich opnieuw in Chicago vestigde na de sluiting van Schwinn-fietsenwinkel in de jaren ’70. De winkel is dus een mix van twee concepten en culturen die hand in hand gaan: fietsen en koffie. Doordat de winkel zeven dagen op zeven open wordt gehouden, telkens van 08u00 tot 19u00, hebben vele mensen de kans om het concept te leren ontdekken. Je kunt er rustig je kop koffie bestellen met een gebakje of je kan om een meeneemkoffie vragen. De accesoires dat de winkel te bieden heeft zoals helmen, tassen en kledij zijn altijd seizoensgebonden en dus ligt er elk seizoen een nieuwe collectie. Het gebeurt wel eens dat mensen naar binnen gaan om een kop koffie te bestellen en dat ze naar buiten komen met een nieuw aangekochte Vintage geïnspireerde, handgemaakte fiets. Ook kan je de koffie aankopen in zakken om thuis te maken. In de winkel kan je zowel werken als je ontspannen. De winkel bevat gratis Wifi en zoete en hartige lekkernijen zodat alles binnen handbereik is. Naast koffie bieden ze ook biologische thee aan en warme chocolademelk voor de kinderen. Tussen de slokken en de happen door, hebben de mensen dus de kans om naar de fietsen of accesoires te kijken of om hun fiets te laten herstellen.

Het concept dat Heritage Bicycles wil bereiken leunt exact tegen mijn concept voor de melkerij aan. Ik zou dezelfde zaken omtrent mensen samen brengen en meerdere concepten combineren, willen bereiken, alleen zal ik nog een stapje verder gaan door er een reisbureau bij te betrekken en mij niet alleen ga beperken tot koffie en gebak, maar een soort van kleine bistro te gebruiken. Dit project vond ik een mooi voorbeeld over hoe je met simpele zaken een gemeenschap teweeg kan brengen. Heritage Bicycles is ondertussen al uitgebreid naar andere steden en het concept slaat enorm goed aan bij de bewoners. 

Dat vind ik het grootste positieve punt aan de Heritage winkels. Het concept brengt mensen samen en is meteen herkenbaar door de buurt. De winkel kan zelfs als herkenningspunt worden gebruikt om ergens af te spreken om rustig een koffie te gaan drinken terwijl je een meeting houdt of werk voor school verricht. En een leuke extra is dat meteen je fiets hersteld kan worden. 
Een ander positief punt is dat terwijl een fiets gerepareerd kan worden, je ondertussen kan rond kijken naar een leuk gadget of een nieuwe fietshelm. De klant hoeft niet onnodig tijd te verspelen omdat zijn band plat staat. 
Een negatief punt vind ik wel dat deze Heritage winkels redelijk klein zijn en dus niet veel vrije ruimte bieden om de fietsen naast de tafels te plaatsen. De ruimte waar mensen kunnen zitten is dus redelijk beperkt. De melkerij in Zemst is stukken groter en zal dus meer plaats kunnen bieden voor mensen die iets in de brasserie komen nuttigen. 





Fig : www.heritage.com

Peloton De Paris: met de fiets op café:

Onlangs is er een winkel in Mechelen geopend waarvan het concept zeer sterk aanleunt bij dat van de Heritage winkels. Het jonge koppel Vincent Van Parys en Wendy Janssens openen eind maart 2014 de eerste fietsbar in het land waar de fietsenmaker fulltime in de zaak aan de slag is terwijl je een biertje of koffie drinkt. Wendy zegt dat het grootste verschil met andere bars waar je fietsen of fietsaccessoires kan kopen en waar een keer per week een fietsenmaker langskomt, is dat je bij Peloton De Paris voor alles terecht kan zoals accessoires, fietsen op maat en herstellingen de hele dag door, elke dag van de week op openingsdagen.
 De nieuwe winkel bevat een eigen site (www.pelotondeparis) maar deze staat nog niet op punt doordat de winkel nog maar net gaat openen. Het concept bestaat er ook in dat niet echt de klant in de spotlights word gezet maar de fiets als eregast wordt beschouwd. De klanten kunnen ondertussen wachten met een pintje, een koffie of een uitgebreide lunch terwijl de fiets wordt gepersonaliseerd of grondig word onderhouden. Er is ook de mogelijk om in één van de fietsmagazines te lezen of een eventuele koers te volgen op groot scherm. Ook biedt de winkel een ruim assortiment aan fietsaccessoires aan. Hetgeen wat deze shop zo uniek maakt vind ik persoonlijk, zijn de grote hoeveelheden aan activiteiten die ze zoveel mogelijk proberen te organiseren. Zo worden er bijvoorbeeld fietsworkshops, wekelijkse fietstrippen en een happy-hour georganiseerd voor mensen die deelnemen aan de fietstochten. Peloton De Paris concentreert zich dus niet enkel op fietsen en horeca zoals dat bij Heritage wel het geval was, maar houd zich ook bezig met de interactie tussen de mensen die de fiets teweeg kan brengen. Ik vind dit een zeer goed voorbeeld van hoe men de fiets kan gebruiken om opnieuw buiten te komen en om samen te sporten. Je sport makkelijker in groep dan dat je alles alleen moet beginnen. Zo draagt dit concept bij aan een beter milieu en sporen ze de mensen van stad Mechelen aan om meer afstanden af te leggen met de fiets.

4) BESLUIT NA SITE-ONDERZOEK & LITERATUURSTUDIE
De Melkerij stond al jaren leeg. Ik heb het pand wel altijd gekend maar heel vaak met een andere bestemming. Zo heb ik het geweten dat in het gebouw een dansschool huisde, daarna werd het een fitnesscentrum en daarna kwam de snooker die er lange tijd is gebleven. Het radiostation heb ik nooit meegemaakt. Nadat de snooker zijn deuren sloot, heeft het gebouw geen herbestemming meer gekregen en staat het al geruime tijd leeg. Ik heb me altijd al aangetrokken gevoeld tot dit pand vanwege de stijl en de vormgeving. Daarom wist ik vrij meteen dat ik dit pand zou kiezen om te herbestemmen voor mijn masterproef.

Om tot een waardig ontwerp voor het pand te komen, ben ik gestart met een buurtobservatie en -onderzoek. Vanuit dit onderzoek ben ik op een aantal interessante aspecten gebotst dat ik de moeite waard vond om verder te onderzoeken. Ik ontdekte door deze observatie vanzelf een aantal probleemstellingen waar ik een oplossing wou voor aanbieden, zoals het dagelijkse fileprobleem, het gebrek aan communicatie tussen de buurtbewoners, de veiligheid van de kinderen die door de auto’s bedreigd werd,… Door middel van interviews en literatuuronderzoeken heb ik deze aspecten dieper onderzocht en kunnen gebruiken om tot een waardig concept voor een ontwerp te komen.

Eenmaal ik besloten had om verder te werken met de fiets, ben ik alles wat hier rondom hangt verder gaan onderzoeken. Hoe vindt de fiets zijn plaats nog in de stad tussen al het autoverkeer, hoe komt het dat de fiets zo populair was/is? Ook was ik sterk geïnteresseerd naar de stijl waarin het pand werd opgebouwd. Oudere stijlen hebben me altijd geboeid, hoe deze zijn ontstaan, wat hun typische kenmerken zijn,… Ik wou een verder onderzoek naar de Art Déco niet overslaan omdat ik het belangrijk vond om deze typerende kenmerken van het pand te behouden.
Na deze onderzoeken ben ik uiteindelijk tot een onderzoeksvraag gekomen: hoe kan ik de melkerij gebruiken om de fiets terug een belangrijkere plaats te geven in het leven van de mens?

Door middel van deze diepere onderzoeken ben ik tot een aantal conclusies gekomen die ik heb meegenomen naar het ontwerp. Het was een logische stap dat ik zou starten met het plaatsen van een fietsenverkoop en een fietsenreparatie. Fietsenberging vond ik ook belangrijk, zowel binnen als buiten. Omdat de melkerij beschikte over meerdere en ruime ruimtes kon ik verder nadenken over nieuwe invullingen dat mijn ontwerp anders zou maken dan een gewone fietsenwinkel. Ik kwam op het idee om er ook een reisbureau in te vestigen dat enkel reizen voor fietstoeristen zou vastleggen. Zo kunnen gezinnen of koppels die graag een sportieve vakantie beleven nieuwe routes en plaatsen ontdekken die veel bezienswaardigheden te bieden hebben en waarbij het fietsen sterk wordt aangemoedigd. 
Het idee van het fietsen te combineren met de horeca is pas in een latere fase gekomen. Het leek alleszins een logisch gegeven. Als je sport heb je voedsel en drinken nodig om verder te kunnen gaan of om verder te kunnen functioneren. Om de mensen aan te moedigen om toch zoveel mogelijk tijd te spenderen in de buitenlucht, werd het gegeven van de picknickmanden ingevoerd en de daarvoor voorziene plaatsen rondom het pand. 

De klimaatverandering die momenteel steeds meer een ergere vorm aanneemt, vind ik ook een belangrijk onderwerp dat ik niet wil vergeten in mijn ontwerp. Ik moedig het fietsen in ieder geval aan om zo de auto meer thuis te laten dat helpt om de broeikaseffecten tegen te gaan, maar om nog een stapje verder te gaan, wijd ik de volledige bovenste verdieping aan het ontwerpen en produceren van recyclagegoederen. Mensen brengen hun oude fietsen hier naartoe om er vervolgens iets nieuw van te maken. Op deze manier word recyclage gestimuleerd en aangemoedigd, en heel vaak worden er mooie en functionele voorwerpen ontworpen. 
Dit alles vormt een basis voor het ontwerp van de herbestemming van de Melkerij Janssens.
5) ONTWERP


5.1 Toepassing programma


5.1.1 Concept 

Als ik aan het onderwerp fietsen denk, zijn er onmiddellijk een aantal zaken die ik zeker niet mag vergeten om een plaats te geven in het ontwerp zoals een fietsenreparatie en een fietsen- en gadgetverkoop. Het fietsenconcept zou ik dan willen combineren met de horeca. Daarom is een brasserie ook een onmiskenbaar gegeven in het pand. Aan deze brasserie zou ik een terras willen aanleggen zodat mensen in de zomer hier kunnen uitblazen en een drankje kunnen bestellen. Ook belangrijk is het aspect van de picknickmanden die klanten kunnen laten samenstellen om mee te nemen op hun tocht. Sportievelingen die de melkerij als vertrekpunt aanzien om de 8 van Zemst te rijden kunnen in het pand hun mand bestellen om ze na gebruik weer terug in te dienen door middel van een waarborg te geven die nadien wordt terug gegeven. Mensen die niet aan de melkerij zijn gestart kunnen evenals zo’n mand bestellen. Rondom het pand zullen verschillende mogelijkheden komen waar mensen evenals kunnen picknicken. Verschillende fietsenstallingen zullen voorzien worden om de fietsen voor tijdje op te bergen. Eventueel kunnen de mensen hun fiets zelfs even afspoelen of laten nakijken. Voor mensen die niet meer in goede conditie verkeren worden elektrische fietsen voorzien in de verhuur- en verkoopruimte en elektrische oplaadpalen. De brasserie wordt ook open gehouden buiten het zomer- en lenteseizoen zodat er toch nog enige inkomsten gegarandeerd worden. Maar ook de fietsenverkoop en fietsenreparatie zullen het hele jaar door open gehouden worden. Wanneer men het gebouw betreedt om iets te gaan eten zal men eerst door de winkel moeten gaan om de brasserie te bereiken. Zo kunnen mensen al eens rond kijken naar iets wat ze eventueel nog zouden nodig hebben zoals een nieuwe fietshelm of bel. 
Op de bovenste verdieping ligt het “fietsateljee” gelegen. Hier kunnen oude fietsen naartoe gebracht worden die kunnen gebruikt worden om nieuwe dingen te creëren zoals een krukje van het ijzerwerk of juwelen van de oude ketting en spaken. Zo kunnen ze hun zelfgemaakte goederen mee naar huis nemen. De mensen kunnen er ook voor kiezen om gewoon hun oude fiets aan het personeel van het “fietsateljee” te schenken zodat zij er een nieuw voorwerp van kunnen maken. De fiets bevat veel verschillende materialen die elk hun eigen kwaliteiten hebben om een nieuwe functie te krijgen. Een fietsenband bijvoorbeeld kan perfect dienen als artistieke broeksriem door zijn elastische kenmerk. Zo leren mensen ook dat heel veel zaken perfect recycleerbaar zijn en dat deze nieuwe vervaardigde voorwerpen heel knap en functioneel kunnen zijn. Deze nieuwe dingen worden dan tentoon gesteld in de aangrenzende tentoonstellingsruimte. Bezoekers kunnen deze spullen gratis komen bewonderen maar ook kopen of gebruiken om inspiratie op te doen. Het “fietsateljee” verschilt met het reparatieatelier op de onderste verdieping in die mate dat de fietsen die worden binnengebracht op de bovenste verdieping het pand niet meer verlaten als fiets, maar als gerecycleerd object. Op de onderste verdieping zullen de fietsen die worden binnengebracht, het pand opnieuw verlaten als fiets.


5.1.2 Doelgroep
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 Fietsreizigers

     Gezinfietsers

        Sportfietsers
Door de verschillende concepten die ik in de melkerij zou willen zetten, zijn verschillende doelgroepen haalbaar. Enerzijds wou ik in de eerste plaats een oplossing zoeken voor de klimaatverandering dat de mens niet al te serieus neemt. Door te werken met fietsen en terug te keren naar de interbellumtijdsgeest waar sport en gezondheid enorm belangrijk was, zou ik iedereen willen aanspreken die zich aangetrokken voelt door het sportieve aspect van de fiets en daarmee de noodzaak van beweging inziet. Door de fiets opnieuw aantrekkelijk te maken zou men het klimaatprobleem onbewust al wat aanpakken. Fietstoeristen bijvoorbeeld zouden kunnen uitrusten op het zomerterras of snel iets laten repareren in de zaal beneden. Ook voor gezinnen is het heel aantrekkelijk om naar buiten een fietstoertje te maken. Door de picknickmanden in te voeren worden de kleinsten onder hen ook aangetrokken omdat het een nieuwe manier van eetbeleving vormt. 

Elke ochtend van een doordeweekse dag worden er lange rijen van auto’s gevormd door ouders die hun kind aan de schoolpoort willen afzetten. Omdat de meeste kinderen dicht in de buurt wonen, kan het een enorme tijdswinst zijn om een ontbijt of lunch af te halen in de melkerij. Zo wordt er ook meer tijd gespendeerd in het gezin. De beveiligde fietsenstallingen maken het mogelijk om de fietsen voor een kwartiertje veilig achter te laten zodat de kinderen te voet naar de schoolpoort kunnen wandelen. 

Ook zijn er mensen die sterk interesse tonen om met de fiets op vakantie te trekken of om hun uitrusting wat aan te passen. Hiervoor kunnen ze terecht in de gadgetshop of in het reisbureau in de zaal op de onderste verdieping. Ook is het mogelijk om er fietsen te huren met alle nodige attributen erbij zoals een mandje, een fietsbak of fietszakken. 

Op mijn ontwerp kan ik eigenlijk heel moeilijk een specifieke doelgroep plakken. Zowel kinderen, volwassenen als ouderen kunnen er terecht. Het hangt ervan af wat de klant vraagt of wenst te doen. Het pand kan voor verschillende doeleinden worden gebruikt.


5.2 Masterplan



5.2.1 Organisatie en circulatie

Om de circulatie beter te kunnen verklaren, zal ik gebruik maken van de grondplannen met daarop verschillende situaties uitgebeeld door diverse personages. Elk grondplan wordt op de pagina naast de geplaatst geplaatst.
Voorbeeld A is de route dat een optie zou kunnen vormen voor een ervaren fietstoerist. Veronderstel dat deze persoon een val heeft gemaakt waarbij een remblokje tegen zijn fietswiel is gedrukt en hij zijn truitje heeft gescheurd aan kiezelsteentjes. Bij Rothar zou deze man langs de achterkant van het pand zijn fiets kunnen binnenbrengen voor een nieuw remblokje te laten zetten bij de reparatieman. Terwijl zijn fiets hersteld wordt, kan hij de trap nemen naar de shop op de eerste verdieping en kan hij daar eventueel een nieuw truitje passen en kopen. Tegelijk zou hij de nieuwste snufjes ontdekken om het fietsen aangenamer te maken en deze ook eventueel kopen. Opnieuw beneden gekomen, zou hij ook eventueel naar de fietsenshop aan de voorkant van het pand kunnen kijken of hij er geen nieuwe, lichtere fiets kan vinden. Wanneer zijn fiets herstelt is, kan hij deze even in de fietsenstallingen naast de fabrieksschoorsteen kunnen zetten om snel nog even naar het buitentoilet te gaan. Eenmaal in het nieuw gekleed en met een herstelde fiets kan deze man zijn tocht verder zetten.
Voorbeeld B betreft een ouder koppel dat graag af en toe een fietstochtje maakt wanneer het goed weer is en wilt genieten van de vrije tijd door een fietsreis te boeken. Hun fietsen zouden ze dan even kunnen bergen in de fietsstalling aan de zijkant van het pand waar de hoofdingang gelegen is. Eenmaal in de inkomhal kunnen ze eerst eventueel het toilet gebruiken. Daarna zullen ze eerst doorheen de shop moeten om het reisbureau te bereiken. Hierdoor kunnen ze eventueel al een kijkje nemen welke materialen en kleren ze eventueel nodig zullen hebben. Op de onderste verdieping kan het koppel eventueel besluiten om degelijke fietsen te huren om mee te nemen op hun reis. Wanneer de reis is geboekt en ze een aantal folders en brochures hebben meegekregen, kunnen ze ervoor kiezen om nog even uit te blazen in de brasserie of op het terras en er iets te drinken of te eten.
Voorbeeld C uiteindelijk, stelt een gezin voor met kinderen waarbij de oudste zoon graag een stoeltje zou willen maken van zijn oude fiets voor op zijn kot te plaatsen. Het stelt een gezinsuitstapje voor dat wordt afgesloten met een picknick in het mooie weer. Wanneer het gezin toekomt, kunnen ze meteen een plekje nemen in één van de speciaal ontworpen picknickinstallaties. Hier is ook de ruimte om hun fietsen op te bergen. Aangrenzend aan deze installaties ligt een speeltuin voor de kindjes waar het jongere zusje kan spelen met mama. Papa gaat ondertussen de picknickmanden laten samenstellen in de brasserie. Na het eten kan de oudste zoon samen met zijn vader naar de bovenste verdieping trekken om er in het “fietsateljee” zich te laten begeleiden om het nieuwe stoeltje te maken. Allerlei materialen en werktuigen zullen hiervoor worden vrijgesteld. Voor een kleine prijs kan hij hiervan gebruik maken. Eenmaal opnieuw beneden gekomen, worden deze mensen evenals door de grotere shop geleid waarbij ze de optie hebben om nog andere spulletjes te kopen. 
Door deze verschillende situaties voor te stellen hoop ik dat het duidelijker wordt welke doelgroepen zich allemaal in de winkel kunnen vinden en welke verschillende acties er kunnen uitgevoerd worden. 



5.2.2 Functionele ingrepen 

Ik heb zoveel mogelijk proberen te behouden van het oorspronkelijke pand. Bij het exterieur heb ik vooral alle gaten gedicht en de dichtgemetselde ramen weer open gemaakt. De vormgeving van de typische Art Déco ruiten is behouden en restaureert met dubbele beglazing en een nieuw raamkader. Op de onderste verdieping, waar bijna alle ruiten vervangen zijn geweest door modernere exemplaren, heb ik deze moderne aanpassing behouden en metalen kaders rond de etalageramen geplaatst zodat mensen zich aangetrokken zouden voelen om eens een kijkje te nemen. De verweerde gevel is gerestaureerd naar zijn oude glorie door de oude en versleten voegen te vervangen door nieuwe en daarna de volledige gevels te reinigen door middel van een zandstraling. Nadien worden de gevels nog eens extra gespoeld met water onder hoge druk om alle onzuiverheden te verwijderen. Daarna worden de gevels voorzien van een op waterbasis silicone laag, die kleur- en geurloos is, en de vervuiling van buitenaf door allerlei omstandigheden tegengaat. Bovenop de betonnen dorpels worden de letters van de naam van de zaak geplaatst met verlichting erachter. Qua isolatie zal deze volledig vernieuwd moeten worden. De originele buitenmuur hebben wel al de correcte dikte, de muren zijn 48 cm dik. Oorspronkelijk liggen er rond het pand grijze kiezelsteentjes en vlak voor de inkom, een aantal kapotte buitentegels. Hier groeide mos en onkruid tussen. Deze tegels en kiezelsteentjes heb ik allemaal verwijderd om hiervoor in de plaats een deftig terras te kunnen aanleggen met wat buitentuintjes. Verder is er een stukje speelterrein voor de kindjes met picknickgelegenheden. Achter het pand liggen de fietsenstallingen en de oplaadpalen voor de elektrische fietsen. De betonnen vloertegels zorgen dat de klanten perfect kunnen weten naar waar ze moeten lopen.
In het interieur zijn meerdere, grotere ingrepen gebeurt. Op de onderste verdieping zijn alle kleinere muren van douches en toiletten uitgebroken zodat hierdoor grotere ruimtes kunnen ontstaan. De typische draagmuur in Art Décostijl is opnieuw vrij gemaakt en gerestaureerd. De volledige gevel van wat vroeger de danszaal was, is volledig verwijderd en vervangen door een glazen dat tot de bovenste verdieping reikt. Zo kan er zeer veel buitenlicht naar binnen treden. Ook in de ruimte waar nu de keuken ligt, werd een grote glazen wand geplaatst dat tot de eerste verdieping reikt. Zo ontstaat het gevoel alsof je in een grote, zonverlichte hal wandelt. Een aantal ruimtes, die vroeger tot de conciërgewoning behoorden, zijn nu opnieuw in gebruik. De oude garage dient nu als stockage en ook de buitentoiletten voor de klanten zijn er gelegen. De vroegere keldermuren werden open gebroken en zo ontstond een grote ruimte die nu dient als fietsenverkoop. De smalle trap naar de eerste verdieping werd dubbel zo breed gemaakt zodat meer klanten tegelijk naar boven zouden kunnen gaan en zodat dit ook veiliger verloopt. In de reparatieruimte werd een nieuwe trap aangelegd. Er werd ook een lift voor mindervaliden en klanten die een fiets moeten vervoeren, geïnstalleerd. 
Op de eerste verdieping werden de oude toiletten verplaatst naar het gelijkvloers. Dit is makkelijker bereikbaar voor de klanten. Verder waren er op deze verdieping geen muren die open gebroken moesten worden. Alle bestaande muren zijn draagmuren en zouden dus moeten blijven staan. Enkel in de ruimte waar de fietsreizen worden geboekt zijn nog extra glazen wanden geplaatst om vergaderruimtes te creëren. Verder heb ik een nieuwe vloer geplaatst boven de oude garage van de conciërgewoning waardoor er een nieuwe stockageruimte gemaakt kon worden voor de eerste verdieping. In de brasserie kunnen de klanten ook naar binnen komen via een rechtstreekse ingang van buitenuit. 

Op de bovenste verdieping zijn alle gyprocwanden die er ten tijde van de snooker werden geplaatst, opnieuw afgebroken waardoor er ruime en lichte kamers ontstaan. De vloeren moeten opnieuw aangelegd worden omdat deze in zeer slechte staat verkeren. Ook deze trap die naar de bovenste verdieping leidt werd dubbel zo breed gemaakt, net zoals de trap op het gelijkvloers. 
Verder heb ik geprobeerd om zoveel mogelijk gebruik te maken van de rustige maar toch kleurrijke kleuren die in de Art Déco vaak werden toegepast. Ook de keuze van mijn materialen werd bepaald op vormgeving en uitstraling en moesten zeker goed onderhouden kunnen worden. Dit geldt vooral voor de vloeren en de standen waar fietsen worden op geplaatst. Ik hechtte redelijk veel belang aan de sfeer, deze moest een zekere rust uitstralen waardoor klanten zich welkom voelen in de shop en er rustig kunnen winkelen of eten.


5.2.3 Bouwtechnische opmerkingen

In feite zou het pand compleet moeten gestript worden vooraleer het een nieuwe functie krijgt. Het enige dat nog in de oorspronkelijke staat hersteld kan worden, zijn de buitenmuren. De voegen worden vernieuwd en de gevelstenen gezandstraald zoals in het vorige puntje werd aangehaald. Om een gebouw in een stevige constructie te verkrijgen dat naar de juiste energienormen werd gezet, zou dus alle isolatie en binnenmuren vervangen moeten worden. Ook de vloeren, plafonds en daken hebben een stevige opknapbeurt nodig. Een heleboel zaken zijn door de jaren heen sterk versleten of stuk gemaakt. Het belangrijkste dat ik zeker wou behouden, was de typische Art Déco-gevel van het pand met zijn speciaal gevormde ruiten en gevelvormen. Het interieur zelf bestond uit meerdere klein ruimtes die ik wou open breken om meer ruimte te creëren en licht binnen te laten. Het pand bestaat uit diverse verdiepingen op verschillende hoogtes. Ook dit gegeven wou ik zeker behouden. Het gebied rondom het pand zou naar mijn mening zeker aangepast mogen worden. De kiezelsteentjes stralen alles behalve gezelligheid uit en stellen het pand in een grijze sfeer die de mensen niet zou aantrekken.

5.3 Uitwerking ontwerp 
1) Deze module voor buiten heb ik zodanig ontworpen dat zowel de fietsen geborgen kunnen worden als mensen er tegelijk gebruik van kunnen maken. De gebruikers kunnen hun fietsen aan de ene kant stallen, terwijl ze de andere kant kunnen gebruiken om er te zitten, te rusten en/of te picknicken. Naargelang het weer het toelaat, kunnen ze kiezen hoe ze de module willen gebruiken. De afbeelding aan de rechterkant geeft verschillende situaties weer waarin de module gebruikt kan worden. Het is opgebouwd uit houten terrasplanken met aan de ene kant een graskant om comfortabeler te zitten. Rondom de modules werd voldoende gras voorzien en een speelterrein voor kinderen zodat ouders toch een oogje in het zeil kunnen houden. De modules zijn gratis te gebruiken. Ze vormen een handig en esthetisch middel om gezellig een picknick te nuttigen. 
2) Ik heb geprobeerd om de tuin zoveel mogelijk tot 1 geheel te ontwerpen. Ik wou niet zomaar de modules op willekeurige plaatsen zetten, maar wou ze combineren met de tuin, de speeltuin en andere. De gevels zijn oorspronkelijk. Ook vormgeving van de ruiten op de bovenste verdieping zijn behouden en gerestaureerd. De ramen op de onderste verdieping zijn ten tijde van de snooker vervangen door modernere exemplaren. Dit heb ik dan ook zo gelaten omdat ik niet zou weten hoe ze ervoor uitzagen. Rondom de ramen aan de straatkant heb ik metalen kaders geplaatst. Zo wordt de aandacht naar de vitrines getrokken. Ook rond de inkomdeuren werd een metalen kader gezet. Het nodigt de mensen uit om naar binnen te komen. De dorpel boven de inkomdeuren heb ik verlengd tot de lengte van het kader. Zo komt er meer ruimte vrij om de naam van de zaak in grote letters erop te plaatsen. Door middel van spots die in de dorpel zijn verwerkt, wordt de naam met licht beschenen voor ’s avonds. Ook bovenop de dorpel van de ramen aan de straatkant wordt de naam geplaatst. Op die manier valt het pand meer op voor de weggebruikers en wordt de nieuwsgierigheid gewekt. De vorm van de paden en het terras werden gekozen door middel van de circulatie van naderbij te bekijken. Vanwaar zullen de mensen komen, hoe kunnen ze op verschillende manieren de zaak bereiken,… De vormen van de grastuintjes werden willekeurig gekozen om het geheel wat lichter te maken zodat niet alles bestaat uit rechthoeken en scherpe kanten. Net zoals in de Art Déco wou ik me hierin niet beperken tot hoeken en lijnen, maar wou ik ook bochten en cirkels in het ontwerp terug brengen. 
3) Voor de binnenvloer heb ik gekozen voor een bedrukte tegel van ontwerpster Patricia Urquiola. De gekleurde tegels zijn van degelijke kwaliteit en de patronen zullen ervoor zorgen dat ten eerste de vloer een echte eyecatcher wordt en tegelijk dat de eventuele strepen die door de fietsen worden gemaakt, niet snel zullen opvallen. Tegels zijn bovendien heel makkelijk om te reinigen. Doordat de vloer heel gekleurd en druk is, worden de muren wit gehouden. De kleuren van de vloer staan ook goed bij de meubelontwerpen. Deze zijn opgebouwd uit een licht eiken houtsoort. In de bakken op de vloer zijn inhammen gemaakt waarin de fietsen kunnen recht staan. Deze zijn gekleurd om toch nog iets van kleur in het ontwerp te brengen. Een aantal verticale latten maken de link naar de installatie die erboven hangt. Hieraan hangen propere fietskettingen aan bevestigd waar op hun beurt wielrennertruitjes, helmen en broeken aan hangen om uit te stallen. Op de bakken kunnen ook nog allerlei zaken worden gelegd zoals helmen, fietsbellen en schoenen. Al deze zaken zijn ook terug te vinden in de rekken tegen de muur. 
4) Een andere installatie dient om fietsen tentoon te stellen en paspoppen met sportieve kledij aan. De onderbak is uit hetzelfde materiaal opgebouwd. Op deze bak komt in het midden een grote afscheiding. Op deze afscheiding komen zwart-witfoto’s die een beeld weergeven van een stukje van de route van de 8 van Zemst. Door middel van spotlichten die omhoog hangen, zal het lijken alsof de schaduw van de fietsen die ervoor worden geplaatst, in de foto zelf aan het rijden zijn. Dit geeft een leuk effect om de fiets in de natuur te kunnen zien. De fietsen die in de bovenste shop worden verkocht, worden evenals in de onderste shop verkocht. Daar staat de grootste stock. 
5) Onderaan is er gekozen voor een Amerikaans eiken sportvloer van Gerflor. De kleur geeft een warme uitstraling en kan tegen een stootje van de fietsen. Hetzelfde principe van de bakken werd hier terug gebracht, maar nu zonder inhammen. De fietsen worden erop geplaatst. Het bovenste vlak werd in eenzelfde kleur geschilderd als de kleuren die boven ook werden gebruikt. De desk achteraan in de ruimte werd in hetzelfde materiaal ontworpen als de fietsenbakken, in Amerikaans eik. Op de muur is nogmaals de naam van de zaak te zien. In het midden van de ruimte staat een grote glazen vitrine waardoor de klanten naar boven kunnen kijken. Op de eerste verdieping vormt het een vide waardoor ze naar beneden kunnen kijken. Op deze manier worden de twee zaken wat met elkaar verbonden. In deze vitrine worden twee oude fietsen tentoon gesteld. Naast de bakken wordt er ook gebruikt gemaakt van ophangsystemen aan de muren. En daarnaast worden de fietsen op sommige plaatsen ook opgehangen door middel van kettingen. Op plaatsen waar er geen fiets omhoog hangt, worden foto’s getoond van close-ups van fietsonderdelen. In deze details bestaat een zekere schoonheid die mensen kan aantrekken waardoor ze de fietsers beter zullen bekijken. 
6) Uiteindelijk is er nog het “Fietsateljee” op de bovenste verdieping. Eens de klant boven komt met de trap kan hij ervoor kiezen om eerst inspiratie op te doen in de kleine leeszaal aan de rechterkant. Tussen het atelier en de tentoonstellingsruimte ligt de kassa. In het atelier was het vooral de hoofdzaak om werkbanken te plaatsen samen met opbergmogelijkheden voor al het materiaal en werktuigen. De tentoonstellingsruimte wordt zo sereen mogelijk gehouden door voor witte muren en een witte vloer te kiezen. Verspreid over de ruimte staan verschillende gekleurde, glazen presentatietafels. Ik koos ervoor om de voorwerpen die hier werden geplaatst niet af te sluiten in volledig gesloten vitrines zodat de klanten de voorwerpen kunnen aanraken en kunnen te weten komen wat het is en hoe het werkt. Door een kleur aan het glas te geven, zullen deze tafels de mensen aantrekken om dichter te komen.
6) PERSOONLIJKE ANALYSE

Aan de hand van een SWOT-analyse heb ik geprobeerd om een persoonlijke analyse op te stellen die me zou helpen om te achterhalen wat ik uit deze opdracht allemaal heb geleerd. 

STRENGHTS Dankzij de stage die we begin dit jaar hebben moeten volgen, had ik al veel bijgeleerd op het vlak van AutoCad. Hierdoor kon ik naar mijn mening sneller werken met handige trucjes die ik bij Hasa-Architecten heb geleerd waardoor ik elke week opnieuw positief ingesteld was om te blijven werken. Ik ontwerp en teken enorm graag waardoor het voor mij geen moeilijke opgave was om mezelf te blijven motiveren. Eenmaal ik goed gestart ben, heb ik altijd het gevoel om te blijven doorgaan omdat het mij op het einde van de dag een beter gevoel zal geven. In het begin van dit schooljaar had ik wel wat bang voor de 3D beelden die we zouden moeten maken. In de Sint-Lukas hogeschool werkten we met het programma 3ds-Max maar helaas is de licentie op mijn laptop hiervoor vervallen. Op korte tijd heb ik mezelf dus Sketchup moeten aanleren maar gelukkig werkt het programma heel vlot en heb ik niet teveel tijd moeten verspillen door mezelf de moeilijke trucjes aan te leren. Ik geniet er ook wel van om met deze programma’s te werken en om te tonen wat je al kan bereiken. Binnen een paar maanden is het schooljaar weer afgelopen en ga ik hoogstwaarschijnlijk niet meer verder studeren. Het is profiteren nu het nog kan.

WEAKNESS Hier kan ik onderplaatsen dat ik die grondige kennis van Sketchup wel mis, vooral omdat mijn renderbeelden er minder professioneel zullen uitzien. Verder was het niet altijd zo evident om thuis te werken. Ik ben iemand die zich graag buiten vertoeft als het mooi weer is. Als de zon schijnt heb ik dus heel vaak geen zin om binnen te zitten en probeer ik toch wat buiten te komen met als gevolg dat ik het werk vaak opschuif naar de volgende dag zodat ik die dag dubbel zo hard moet werken. Het is soms last van uitstelgedrag. Ook word ik soms heel ongeduldig als iets niet deftig lukt in photoshop of AutoCad. Ik kan dan gefrustreerd raken en er even geen zin meer in hebben. Gelukkig is dat dit jaar niet zo vaak voorgekomen waardoor ik nooit echt in een dip zat. Ik ben ook redelijk actief ingesteld waardoor het voor mij moeilijk wordt om me een hele dag achter de laptop te begeven. In de pauzes ga ik vaak even wandelen of sporten en heb ik het daarna even moeilijk om me terug op mijn stoel te zetten. Gelukkig kon ik hiervoor op de steun van mijn ouders rekenen die me er toch vaak op verwezen dat het mijn laatste jaar op school is en dat ik er voluit voor zou moeten gaan.

OPPORTUNITIES Onbewust vind ik dat er veel vraag is naar opnieuw sociale contacten onderhouden, opnieuw buiten komen, opnieuw te bewegen,… Het ontwerp dat ik voor de melkerij heb gemaakt, biedt voor veel problemen een oplossing, is het niet nu dan wel op lange termijn. De mens zal zich opnieuw bewust worden van al deze problematiek eenmaal ze de oplossing hebben ontdekt. Mijn concept vind ik persoonlijk innovatief door de combinatie van verschillende elementen. Hierdoor ontstaan er meer mogelijkheden die klanten kunnen kiezen. Mijn plan ondersteunt beweging, sociaal contact? veiligheid en klimaatondersteuning. Ik denk dat een shop zoals Rothar op latere basis op veel begrip zal kunnen rekenen eenmaal de mensen het concept ontdekken. De shop vormt ook een groot voordeel ten opzichte van de economische crisis. Hoe meer mensen de fiets zullen nemen, hoe meer benzine ze zullen uitsparen. 

THREATS Het grootste probleem dat de mensen zullen ondervinden, is tijd. Naarmate ik meer mensen begon te interviewen, merkte ik op dat tijd een grote oorzaak is waarom mensen niet meer de fiets nemen. Dit is echter puur een verkeerde ingesteldheid dat de mens zelf zal moeten veranderen, en hopelijk helpt het concept van de winkel hierbij. Het idee zal echter moeten aanslaan bij de buurtbewoners, anders zal de winkel op niet veel begrip kunnen rekenen. Maar ik ben er zeker van dat dit wel het geval zal zijn als ik naar de interviews en de omgeving zelf kijk. 

Sterkste STRENGHT: optimisme en doorzetting

Sterkste WEAKNESS: te actief om stil te zitten en minimale kennis van Sketchup.

Sterkste OPPORTUNITIES: door middel van een vernieuwd concept voldoen aan de behoeften van de omgeving.

Sterkste THREAT: onzekerheid van de menselijke ingesteldheid. 
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BIJLAGEN

Bijlage 1

De fiets: gezond of een gevaar?

Op dit ogenblik vertelt vrijwel iedere arts aan zijn patiënten dat fietsen gezond is en goed voor de conditie. Dat is niet altijd zo geweest. Zo’n honderd jaar geleden was men daar niet bepaald van overtuigd. De befaamde wetenschapper Robert Koch, de ontdekker van de tuberculose bacterie, publiceerde in 1885 een artikel waarin hij waarschuwde tegen het beoefenen van sport. Hij was niet de enige. Vooral toen ook vrouwen zich op de fiets gingen vertonen, werd door verschillende artsen de vermanende vinger opgeheven. In Parijs kwam men aan het einde van de vorige eeuw zelfs tot de uitspraak dat de fiets het einde van de vrouw zou betekenen, omdat door het gebruik hiervan de vrouwelijke organen, die voor het huwelijk noodzakelijk waren, ernstige stoornissen zouden oplopen. Jonge moeders zouden door te gaan fietsen hun borstvoeding kwijtraken, terwijl ernstig gevreesd werd voor de zenuwen van allen die zich op twee of drie wielen waagden. 

De mogelijkheid tot kou vatten werd door fietsers werd als een voortdurende bedreiging geacht, net zoals de menselijke organen enorm te lijden zouden hebben van het schokken en stoten op de slecht geveerde fietsen, die immers aanvankelijk niet van luchtbanden waren voorzien.

Hoewel het gezonde aspect van het fietsen door sommige deskundigen lange tijd in twijfel is getrokken, waren er spoedig anderen die een andere opvatting verdedigden. In september 1885 verzekerde een Engelse professor in een krantenartikel dat wielrijden in de open lucht heel wat gezonder is dan dansen in lange rokken in een al spoedig bedompte zaal. ‘Weinige jaren geleden’, zo opperde deze hooggeleerde, ‘hoorde men slechts klagen over lichamelijke verzwakking, buitensporige predominantie der ‘zittende’ bezigheden, algemene bloedarmoede, kortom over de lamlendigheden der mensen van elke leeftijd. En in luttele jaren is alles veranderd. Een zucht naar beweging, een begeerte om in de vrije lucht te zijn, heeft allen aangegrepen. Allen nemen thans een luchtbad, stellen hun gelaat bloot aan de versterkende wind, vermeien zich in de bekoring van velden en bossen. Het bloed keert terug naar de aderen, de energie keert terug in de verslagen gemoederen, in verstompte zenuwen, in de longen, ineengekrompen in bedorven ruimte. Man en vrouw worden gehard dankzij het rijwiel, dat wondervolle instrument, verzadigd met zuivere lucht dat hun nieuwe levenskracht geeft.’  Kort en krachtig was het pleidooi van mevrouw F.J. van Uildriks in 1886 in het serieuze tijdschrift ‘Nederlandsche Spectator’. Zij schreef dat er geen beter middel bestond tegen mindere opgewektheid of buien van melancholie dan de gezonde spierbeweging die het fietsen meebrengt. In datzelfde jaar pleitte de Duitse dokter Kunze uit Halle voor een statisch onderzoek om na te gaan hoe vaak spierreumatiek in de benen bij leden van verschillende fietsclubs was voorgekomen.

De mogelijkheid om tijdens het fietsen frisse lucht in te ademen en beweging te nemen blijkt bij velen een heel belangrijk motief te zijn. 

Dat het voor velen echt wel een vraag was of fietsen nu wel of niet gezond is, bewijst onder meer een boekje van de Duitse arts dr. M. Hirschfeld uit 1901: ‘De waarde en aantrekkelijkheid van het wielrijden, zo schreef dr. Hirschfeld, ‘en de reden van zijn voorbeeldloze verbreiding liggen hoofdzakelijk in de vereniging van een flinke en heilzame lichaamsoefening met het grote genot om in de open lucht door eigen kracht binnen korte tijd grote afstanden af te leggen’. Hij wees er ook op dat je door te fietsen kunt afslanken en voorspelde het volgende: ‘over 25 jaar zal het leren wielrijden een deel uitmaken van de algemene voeding en het gebruik maken van het rijwiel zal even natuurlijk zijn als thans het gebruik maken van de spoortrein.’ Als goede raad voor fietsers had hij onder meer: ‘Zet geen kromme rug als een kat en zit niet als een opgeblazen kikvors. Rijd niet dicht achter een rijtuig of automobiel. Matig uw gang bij hoeken van straten. Rijd met gesloten mond en open ogen.’ De hele discussie over het gezondheidsaspect van het fietsen sudderde zo nog een tijdje door, totdat het vrijwel geheel verstomde. De fiets was gemeengoed geworden en zo had dr. Hirschfeld gelijk gekregen. Over het wel en niet gezond zijn van het fietsen werd niet meer gesproken en geschreven. Men fietste en voelde zich daar goed bij.

In de jaren 60 van deze eeuw beleefde de fiets een onverwachte come-back en het is heel opmerkelijk dat het gezondheidsmotief daarbij direct een grote rol ging spelen. Nu bijna geen negatieve commentaren meer, maar een pleidooi om te fietsen voor een goede gezondheid en een goede conditie. Een van de op de voorgrond tredende fietspromotors was de Amerikaanse hartspecialist dr. Paul Dudley White, voormalig lijfarts van president Eisenhouwer. In een televisiegesprek verklaarde hij onder meer dat fietsen belangrijk is, zowel voor het lichaam als voor de geest. Als er meer zou worden gefietst, zou dat een scherpe daling te zien geven in het gebruik van kalmerende middelen en slaapmiddelen. Fietsen is een goede hulp voor de juiste spanning van de spieren en voor de bloedcirculatie. Het helpt de zenuwen door het verbeteren van de slaap, stimuleert de stofwisseling en beschermt zelfs tegen infecties. Het voorkomt te zwaar worden en verlengd de levensduur. De hartspecialist zou het liefst iedereen op de fiets willen zetten, niet alleen voor incidenteel, maar vooral voor regelmatig gebruik. Dat is de goede weg om hartziekten te voorkomen. 

Zo is het wel duidelijk dat fietsen een antwoord is op de heersende bewegingsarmoede, goed voor de conditie en de slanke lijn. Wat dit laatste betreft: uit een in 1981 aan de Landbouwhogeschool te Wageningen gehouden onderzoek, bleek dat een teveel aan gewicht vrijwel altijd terug te voeren is naar verkeerde eetgewoonten. Fietsen alleen zal in de meeste gevallen onvoldoende effect hebben als ook niet de eetgewoonten worden aangepast. 

Dit gegeven zal ik trachten toe te passen in mijn ontwerp voor de melkerij om gezonde voeding/horeca te combineren met beweging omdat deze twee onlosmakend met elkaar verbonden zijn. Zonder voeding maken we nu eenmaal niet voldoende energie aan om te bewegen. 

In het algemeen kan gezegd worden dat fietsen goed is voor de conditie en dat een goede conditie bescherming vormt tegen allerlei ziekten en kwalen en dat je hiervoor minder ontvankelijk wordt. Voorwaarde is hierbij wel dat het goed gedaan wordt. Zo nu en dan eens een flinke fietstocht maken is voor de gezondheid van niet zoveel betekenis. Daarvoor moet met grote regelmaat worden gefietst, als het maar even kan iedere dag en dan tenminste 20 tot 30 minuten.
Bijlage II
Volgend interview was onvoorbereid en ter plaatse afgenomen door een moeder die haar zoontje naar school kwam brengen. Ik heb geprobeerd een zo correct mogelijke versie weer te geven. Het gesprek voelde voort vanuit de eerste vraag:
Annelies: Dag mevrouw. U komt uw zoontje naar school brengen?

Mevrouw: Ja dat klopt.

Annelies: Zou ik een paar vraagjes mogen stellen in verband met mijn thesisonderzoek voor school?

Mevrouw: Ok, maar niet te lang uiteraard. Ik moet hierna naar mijn werk.
Annelies: Komt u uw kind met de wagen naar school brengen?

Mevrouw: Ja dat is het makkelijkst, zo kan ik rechtstreeks doorrijden naar mijn werk.

Annelies: En waar werkt u als ik vragen mag?

Mevrouw: In een zaak in Muizen, niet ver van Mechelen

Annelies: En woont u hier in de buurt?

Mevrouw: Ja, eigenlijk hier in de wijk hierachter, dicht bij het Tramalant (jeugdhuis en chirolokalen)
Annelies: Dat is nog wel redelijk dicht bij huis dan, nee?

Mevrouw: Ja daar heb ik wel geluk mee, dat is waar.

Annelies: Hebt u er nooit aan gedacht om de fiets te nemen om uw zoontje naar school te brengen en zo door te rijden naar uw werk?

Mevrouw: Goh, in de ochtend scheelt dat natuurlijk wel wat tijd hé… De auto is dubbel zo snel, dus we kunnen toch iets langer slapen op die manier.

Annelies: Maar zit u dan niet vaak in de file? Ik denk dat het nu ongeveer spitsuur zal zijn.

Mevrouw: Richting Mechelen valt dat best mee, ik neem geen autostrade, dat zou wat dom zijn. Het is natuurlijk drukker op de baan, maar echt stil staan doe ik niet.

Annelies: Weet u dat het eigenlijk bewezen is dat sommige mensen sneller op hun bestemming raken met de fiets dan met de auto?

Mevrouw: Goh dat kan zijn, ik heb het nog niet uitgetest…

Annelies: Wat zou u kunnen overtuigen om toch meer de fiets te nemen?

Mevrouw: Ik denk niet dat ik de auto links ga laten liggen als het regent of sneeuwt of koud is, maar als het mooier weer wordt, kan het wel zijn dat ik daar eens van ga profiteren.

Annelies: Het nadeel is wel dat we in België wonen en dus zelden echt mooi weer gaan krijgen… Hooguit misschien twee maanden in de zomer en daarbuiten misschien nog een maand zon in totaal.

Mevrouw: Ja inderdaad, vandaar dat ik dus zelden de behoefte heb om de fiets te nemen.

Annelies: Vind u het dan niet jammer? Als er meerdere gezinnen de fiets zouden nemen, zou er minder verkeer ontstaan en waarschijnlijk minder stress. Er is geen file, de buurt zou er stukken veiliger door worden en de gemeenschap zou misschien terug wat meer contacten leggen op die manier.
Mevrouw: Op die manier bekeken misschien wel, maar dan zouden er meerdere gezinnen moeten overtuigd worden hé. In de ochtend kan er veel tijd worden bespaard door gewoon in de auto te stappen.
Annelies: Maar is tijd eigenlijk geen illusie en een excuus? Ik denk niet dat een kwartiertje vroeger opstaan zoveel van een mensenleven zal eisen, niet? 

Mevrouw: Ach, ik denk dat mensen veel overhebben voor een kwartier of een half uur langer te kunnen slapen.

Annelies: Ik ben bezig om een nieuwe bestemming voor de melkerij, hier naast de school, te zoeken. Denkt u dat als ik iets ontwerp in verband met fietsen waar je ook zou kunnen eten, waar workshops en fietstoeren worden georganiseerd en wat gewoon een heel aantrekkelijke zaak wordt, de mensen opnieuw meer geneigd zullen zijn om de fiets te nemen?

Mevrouw: Ik denk misschien als er inderdaad meer mogelijkheden worden geopend om het fietsen aan te moedigen dat dit wel in de kijker zal vallen omdat het gebouw dicht bij een drukke baan ligt. Het fietspad naast de Zenne zal dan ook wel een grotere rol gaan spelen. Nee, ik denk wel inderdaad dat als iets in de kijker wordt geplaatst, dat daar dan mensen op zullen afkomen. 

Annelies: Ok, bedankt voor het interview!
Bijlage III

Volgend interview was heel kort omdat ik deze vader en zijn zoon niet te lang wou storen. Door het rijden op een zelfgemaakte houten step, zagen ze er heel energiek en goedgezind uit.

Annelies: Dag meneer, dat ziet er een leuk voertuig uit.

Meneer: Ja dat vinden wij ook, we hebben het samen gemaakt.

Annelies: En vindt jij het leuk om op deze manier naar school te worden gebracht?

Zoon: Ja, we doen dit elke morgen.

Annelies: Vindt je dit leuker dan de auto?

Zoon: Ja, veel leuker, ik mag altijd sturen van papa

Annelies: Nooit aan gedacht om zo’n voertuigen op de markt te brengen?

Meneer: Nee dit is iets wat ik speciaal voor onze Jasper en mij heb gemaakt, dat zou ik graag zo willen houden. Het is unieker.

Annelies: Jullie lijken mij in elk geval het vrolijkste duo van de ochtend.

Meneer: Ja, die frisse buitenlucht maakt ons wakker hé. Zo valt Jasper minder in slaap in de les en hebben we onze sport van de ochtend al gehad.

Annelies: Ik ben bezig met een nieuwe bestemming te ontwerpen voor de melkerij hier. De bedoeling is dat er een fietsenwinkel en reparatiezaak in zouden komen, maar met nog extra specialere dingen erbij. Zou het een leuk idee zijn als er een soort werkplaats komt waar je zulke voertuigen kunt bouwen of pimpen?

Meneer: Het zou de ouders in elk geval wel dichter bij hun kinderen brengen denk ik, ja. Maar ik denk dat zo’n zaken wel georganiseerd moeten gebeuren want er zullen niet veel ouders zijn die weten hoe ze aan zoiets moeten beginnen.
Annelies: In de winkel zouden er ook leuke gadgets te koop zijn zoals flashy fietsbellen en stoere helmen.

Meneer: Dan zouden wij toch al zeker eens een kijkje gaan nemen ja. 

Annelies: U gelooft er dus ook in dat als er meer keuze is voor de mensen dat ze wel geneigd gaan zijn om zulke spullen te kopen?

Meneer: Als de keuze en opties er zijn, zullen de mensen daar wel zeker op af komen ja. Ik vind het wel een leuk initiatief. Maar nu zal ik Jasper moeten afzetten, sorry.

Annelies: Geen probleem, bedankt voor het interview!
� Een jaagpad is een weg waar er in vorige eeuwen een schip langs kanalen en rivieren werd ‘gejaagd’ of voortgetrokken door mensen of dieren. Meestal was er slechts aan één kant van de waterweg een jaagpad. Als boottrekkers elkaar kruisten, had diegene die stroomopwaarts ging voorrang en een geladen schip ging voor op een ongeladen. Het platgetrapte spoor op de oever bleef tot vandaag zijn oude benaming behouden. �Voordat het jagen in onbruik raakte door de motorisering van de vrachtschepen, was het gebruik van deze trekpaden aan strenge regels gebonden. Wie een stuk grond bezat aan de over kon daar bijvoorbeeld geen bomen planten of kippen laten rondlopen. �
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