
Het nadelige effect van de trillingen 
is het meest voelbaar op kasseiwe-
gen. De opgewekte trillingen liggen 

dan in het frequentiegebied waaraan 
de mens het meest gevoelig is.
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DOELGROEP CONTEXT CRITERIA

CONCURRENTEN CONCEPT FIETSNAAF

WAT
Bij het fietsen over slechte wegen 
ontstaan trillingen. Deze trillingen 
zorgen ervoor dat de spieren sneller 

vermoeid raken. Er werd een concept 
bedacht om deze trillingen te dempen.

Er werd voornamelijk gefocust op wie-
lertoeristen die vrij veel kilometers 
fietsen en meer comfort verlangen 
van hun fiets. 

De belangrijkste criteria van het concept:
MONTAGE (compatibel met standaard fiets)
INZETBAARHEID (gebruik op divers terrein)
COMFORT (demping schokken en trillingen)
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TESTEN

Luc, Danny en Marc
50’ers die regelmatig samen gaan fietsen. 

Snelheid maken is niet belangrijk, maar thuis geraken zonder fy-
sieke klachten des te meer.

Pieter
23-jarige student die pas onlangs gestopt is met competitiewiel-
rennen. Fietst nog steeds veel en vrij intensief.

ONTWERP VAN EEN TRILLINGSDEMPENDE FIETSNAAF KORNEEL DE VIAENE
JUNI 2016

“Op asfalt is er niet direct een verschil merkbaar tegenover gewone wielen”

“Zittend fietsen levert geen problemen op.”
 
“De schokken van de kasseien zijn minder voelbaar, maar ze zijn er wel nog”

“Moeilijk om te zeggen of er een verschil merkbaar is, kan het niet direct zeggen, 
slechter is het alvast niet.”

“Met een lactaattest zou je de ‘vermoeidheid’ kunnen meten.”

GEBRUIKERSTESTEN
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METINGEN ERVARINGEN

De testpersonen reden met hun eigen fiets gedurende 10’ 
over kasseien en op asfalt, dit met zowel hun gewone wiel-
set als met de trillingsdempende wielset. Na afloop gaven 
ze hun bevindingen omtrent de werking van het prototype.

De trillingsmetingen op kasseien die reeds in een eerder 
stadium werden uitgevoerd, toonden een duidelijke verbe-
tering in het voordeel van het prototype. De testpersonen 
ervaarden echter nauwelijks deze verbetering gedurende de 
(té) korte testritten.
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